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'NOVI SKODA KAMIQ

oty Novi KAMIQ s svojimi kompaktnlml merami in drznim, oblikovalskim jezikom zdruzu1e privlacen videz z
izdatnim odmerkom samozavesti:in praktlcnostl Je'popoln avtomobil, ki zadovolji vse vaSe potrebe. KAMIQ
zdruzuje celo paleto sodobnih tehnologij,. ki V. marsicem presegajo dosedanje standarde -kompaktnega

==mestnega krizanca: Napreédhi.asistencni in infotainment sistemi fiove generacue pa zagotaviljajo, da bo.vsako
vaseipotovanje izjemnesprijetno-in.varno dozivetie o je.Simply:-Clever. To je SKODA.

SKODA.SI

Kombihirana poraba goriva.in izpusti CO55;1=4;2./100 km in 116110 g/km, emisijska stopnja: EURO 6;specifi¢na emisija dusikovih oksidov. (NOx):

UVODNIK

SIMPLY CLEVER

NOVI CASI

Ste zadovoljen ujetnik rutine ali si kdaj
drznete stopiti tudi v neznano, sprejeti
izziv in tvegati? Leta 1895 sta si Vaclav
Laurin in Vaclav Klement upala uresniciti
svoje sanje in iz preproste delavnice, v
kateri sta izdelovala kolesa, je Ze leta
1905 pripeljal prvi avtomobil. Drugo je
zgodovina - zgodovina znamke SKODA.

Zdaj, izjemnih 125 let kasneje, se za vse
nas zacenja nova doba. E-mobilnost,
ki je bila dolgo le beseda, se vse bolj
mnozi¢no seli na slovenske ceste.
Poleg nasega prvega elektri¢nega
vozila, modela CITIGO® iV, bosta po njih
vozila tudi priklju¢na hibrida SUPERB
iV ter OCTAVIA iV. In ¢e je bil SUPERB v
minulem letu deleZen osveZitve, je prva
dama znamke s krilato pusc¢ico odslej
povsem prenovljena, prav kmalu pa bomo
na avtomobilskem salonu v Zenevi razkrili

Petr Podlipny,

direktor blagovne znamke SKODA

tudi osrednjo novost jubilejnega leta: na
novi, povsem elektri¢en SUV, ki nastaja na
osnovi osupljivega koncepta VISION iV.

Ker se je SKODA, kot radi re¢emo, rodila
na kolesu, pa seveda nismo pozabili
na kolesarje. V tokratni Stevilki revije
Simply Clever smo se zato pogovorili
s Primozem Rogliéem, slovenskim
Sportnikom leta 2019, ki je lansko
Vuelto koncal ne le v rdeci, ampak tudi
v zeleni majici SKODA, ter preverili,
kaksno je pri nas sozitje kolesarjev in
voznikov v prometu. Odkrili smo, da je
strasten kolesar tudi nekdanji skakalec
Robert Kranjec, medtem ko njegova
mala Pika raje rola. In kaj nam je zaupal
eden od zlatih koSarkarjev z evropskega
prvenstva v Istanbulu, 2iga Dimec? Da
je pravo zlato doma. Zato se imejte radi.
Vsak dan vsakega leta.
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0,034-0,0259 g/km, trdi delci: 0,00102-0,0005 g/km, Stevilo delcev: 1,26=0,01%10"..Ogljikov dioksid (CO,) je najpomembne;si toplogredni plin;
ki povzroca globalno segrevanje. Emisije onesnazeval zunanjega zraka iz prometa pomembno prispevajo k poslabsanju kakovosti zunanjega zraka.

Prispevajo zlasti k cezmerno povisanim koncentracijam prizemnega ozona, delcev PM,in PM,  ter dusikovih oksidow.
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POMIRITE SE OKEJ, LAURA

Vzemite barvice, globoko vdihnite Krasni novi svet digitalnih asistentk.

in za¢nite ustvarjati.
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Tako reko¢ vsi avti jih imajo, a mnogi njihovi lastniki
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Kako je z dosegom
Nas predlog za izlet: Pot med in polnjenjem
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: \ : L Kako s subvencijami
Se tudi za vas s prvim snegom zacne boj za prezivetje in financiranjem?

na cesti? Z nasimi nasveti vam bo laZje. Preberite.
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VASE VPRASANJE
NAS ODGOVOR

»KAKO SAM POSODABLJAM
ZEMLJEVIDE NAVIGACIJE?«

Zaradi gradnje nove cestne infrastrukture, preimenovanja
cest in spremembe hi$nih Stevilk je priporocljivo, da zemlje-
vide v navigacijskem sistemu svojega vozila znamke SKODA
obc&asno posodobite. Redno posodabljanje zemljevidov in
tudi druge programske opreme vam zagotavlja, da bo vas
infotainment sistem vedno zdruzljiv z najnovejsimi mobilni-

mi napravami in njihovimi aplikacijami ter vam bo omogocal
vse funkcionalnosti, kar jih premore. Zemljevide naceloma
posodabljamo dvakrat letno, v 25. in 45. koledarskem tednu, v
svoje vozilo pa jih lahko prenesete bodisi sami, saj je postopek
preprost, bodisi to opravilo zaupate serviserju v pooblas¢eni
servisno-prodajni mrezi SKODA.

© oviscite portal

OV okence vpisite identifikacijsko Stevilko
svojega vozila znamke SKODA. VIN-stevilko
(3tevilko Sasije) najdete v prometnem
dovoljenju ali v spodnjem levem kotu
vetrobranskega stekla.

e Po vnosu VIN-3tevilke boste dobili informaci-
jo o tem, ali je za vaSe vozilo na voljo kakrsna
koli posodobitev. Poleg posodobitev
zemljevidov lahko namre¢ na istem mestu
preverite in prenesete druge posodobitve, na
primer sistema Bluetooth, logotipov radijskih
postaj, funkcije MirrorLink in podobnega.

o Za prenos posodobitev potrebujete
SD-kartico (priporo¢amo tip SDHC) s
kapaciteto vsaj 32 gigabajtov ter racunalnik s
programom za kompresijo podatkov (Zip) in
vsaj 22 gigabajti prostora na trdem disku.

e Z izbiro gumba DOWNLOAD na svoj
rac¢unalnik prenesete Zeleno posodobitev.

KAKO TOREJ SAMI POSODOBITE ZEMLJEVIDE?

GV rac¢unalnik vstavite SD-kartico in nanjo
prenesete datoteke.

o Odstranite SD-kartico iz racunalnika in jo
vstavite v rezo Infotainment sistema v svojem
vozilu.

0 Pritisnete tipko MENU, nato izberete
SETTINGS (nastavitve), SYSTEM INFORMATI-
ON (sistemske informacije) in UPDATE SOFT-
WARE (posodobitev programske opreme).

e Podatki se skopirajo na trdi disk infotainment
sistema v vasem vozilu. Ves postopek lahko zaradi
velike koli¢ine podatkov traja tudi nekaj ur. Vtem
¢&asu mora biti motor ves &as vkljuéen. Ce je
vozilo parkirano, izklopite prezracevanje, luci,
ogrevanje sedezev in podobno, da bo akumulator
v vsakem trenutku dovolj napolnjen. Ce motor
izkljucite, se proces prekine in na isti tocki
nadaljuje ob ponovnem zagonu.

@ Ce imate infotainment sistem Amundsen,
zgolj vstavite SD-kartico v reZo in zemljevidi bodo
pripravljeni za uporabo.
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PRED DOBRIMI TREMI LETI JE PRIMOZ ROGLIC PRVIC RESNO SEDEL NA KOLO V TEKMOVANJIH NA DIRKAH
WORLDTOURA, LANSKO SEZONO PA ZE ZAKLJUCIL KOT NAJBOLJSI KOLESAR SVETA. V NEKAJ MESECIH
JE OKUSIL GRENKOBO TRETJEGA MESTA NA GIRU IN ZMAGOSLAVJE NA VUELTI, KJER JE POLEG RDECE
OSVOJIL TUDI SKODINO ZELENO MAJICO, PA SLADKE ZMAGE NA ENODNEVNIH KLASIKAH TER VRTINEC
SILOVITIH CUSTEYV, KI PREPLAVIJO CLOVEKA, KO SE Z ROJSTVOM PRVEGA OTROKA ZNAJDE V VERJETNO
NAJPOMEMBNEJSI VLOGI, KI GA BO SPREMLJALA VSE ZIVLJENJE.

BESEDILO: Anja Leskovar / FOTO: Miran Jursié
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Primoz, ti je po koncu sezone sploh ze
uspelo zbrati misli?

Za mano je res vrhunsko leto. Niti se ne
trudim zbirati misli, ampak poskusam
predvsem uZivati v ¢asu, ko sem doma,
ter preziveti ¢im vec trenutkov z Loro in
Levom. Cas res hitro mineva, in 3e preden
se eno obdobje konéa, Ze razmisljam o
naslednjem. Ko sem v kolesju, me to tako
potegne vase, da pogosto nimam niti ¢asa
kaj dosti razmisljati o uspehih, dosezkih.

Kako si sploh opomores od izjemnih
naporov velikih tekem? Koliko pocitka
potrebujes po treh tednih kolesarjenja?
Predvsem je to odvisno od tega, v
kak$nem stanju konéam tekmo. Giro sem
denimo koncal v slabem stanju, saj sem
imel neprestano zdravstvene tezave, bil
sem potoléen z vseh strani in zato sem
potreboval nekoliko ve¢ €asa. Vuelto pa
sem po drugi strani koncal v relativno do-
brem stanju, ni bilo hujsih poskodb, razen
posledic padca v 19. etapi.Vtakem prime-
ru potrebujem le kak teden ali dva in se
sestavim.

Predstavljam si, da se po koncu take
turneje pocutis, kot da bi te dolgo pre-
metavalo po pralnem stroju, potem pa
za namecek Se dobro ozelo.

V bistvu ni tako zelo hudo, kot si predsta-
vljas. Okej, staknem kak Zulj, na rokah mi
otrdi koZza, tu in tam se zgodi kaks$na odr-
gnina, ampak ¢e ni vecjih poskodb, je tele-
sno stanje precej normalno. Seveda noge
predvsem po prvem dnevu bolijo, se pa
ta bole€ina ni¢ kaj bistveno ne stopnjuje
iz dneva v dan. Ce noge delajo, pa¢ bolijo,
ampak ni hujSega. V bistvu bole¢in v no-
gah niti ne opazis, ker te v treh tednih iz-
jemnih dnevnih naporov pac boli celo telo.
Pojavi se globoka utrujenost, tudi psihic¢-
na. Noge so v celotni sliki malenkost, ve¢
je drugih sprotnih tezav in obremenitev.

Verjetno sem sodijo tudi obveznosti, ki
gredo z roko v roki z uspehi, kot so tvoji.
Seveda, tudi to v treh tednih izCrpa, pred-
vsem zato, ker vzame veliko Casa. Ko si
v majici vodilnega, je obveznosti Se vet.

Po uspesni etapi te ¢akajo podij, dopinska
kontrola, novinarska konferenca in Sele
potem se lahko - obic¢ajno zadnji — odpra-
vi$ proti novemu hotelu. In to lahko traja
ure in ure, skupaj s prevozom tudi Stiri ure.
Ze sicer nisem ravno svetovni prvak v go-
vornistvuy, v takih primerih pa tudi zaradi
utrujenosti z novinarji nisem najbolj zgo-
voren. Ko pridem v hotel, véasih tudi ob
desetih zvecer, zato mislim samo $e na
spanje in na to, kako bom naslednji dan
zvozil dirko do konca.

Kako pa se spro$¢as med etapami?

Ni prav veliko ¢asa za to. Ko imam mir,
pac¢ spim. In vsako priloZnost izkoristim
za spanje. Okej, v€asih si zavrtim kaksno
glasbo, ampak predvsem v avtu na poti
na start.

Torej si na tekmah kot nekaksSen odrasli
dojencek: spis, jes in gonis kolo.

(Se zasmeji.) Res je, Eeprav kolesarji tudi
kakamo kot dojencki.

To verjamem. Vendarle pojeste velike
koli¢ine hrane.

Od pet do sedem tiso¢ kalorij na dan med
tekmami je kar precej. In vse mora ven.

In kaj si privoscis, ko ni ve¢ treba tako
zelo paziti na hrano?

Najpogosteje vse, kar ni prav zdravo:
hamburger, pico, pivo - kot bi bilo v ne-
kem povpreéno normalnem Zivljenju.

Tisti, ki Zivimo tako imenovano obicaj-
no zZivijenje, si tudi tezko predstavijamo,
kaj razmisljas ves tisti €as med dirko. Je
sploh prostor za kakSne druge misli kot
za progo, cesto in kolo?

Bolj malo. Tekmovalci smo v svojem sve-
tu ter progo dozivljamo povsem drugace
kot gledalci in navijaCi. Seveda poskusam
kdaj tudi uZivati v lepotah krajev, po ka-
terih vozim, ampak naceloma je treba biti
zbran vsak trenutek ve¢ kot tri tiso¢ kilo-
metrov dolge dirke, kot je recimo Vuelta.
Ob progi se dogaja marsikaj: navijaci, ki so
véasih tam, kjer ne bi smeli biti, macke in
psi, ki teejo Cez cesto ... Tu so Se spre-

mljanje drugih tekmovalceyv, komunikacija
z direktorjem, predvidevanje nepredvi-
dljivega. Veliko stvari je, ki onemogocajo
kaksne druge globoke misli.

Kako pa zdaj gledas na tveganja, ki
spremljajo kolesarstvo? To je vendarle
precej nevaren Sport, ti pa si postal oce
in marsikaj se s starSevstvom ¢ez no¢
obrne na glavo.

Zagotovo ve¢ razmisljam o tem. Noben
padec ni prijeten, a je sestavni del Sporta.
Je pa res, da sem naceloma varen voznik,
ne tvegam vec, kot je treba. Moji spusti
se morda zdijo vrtoglavi, ampak so zelo
nadzorovani.

Na televiziji tvoje dirkanje po hribu nav-
zdol res ni videti prav po¢asno.

Spusti so tako hitri, kolikor je treba in koli-
kor dopusca stanje proge. Trezna glava in
izkudnje, pa zvozis.

Si tudi v avtu takSen?

Zdi se mi, da sem kar vzoren voznik, véa-
sih malce prehiter, ampak varno hiter,
sploh zdaj, ko je na zadnjem sedezu Lev.
Varnost je prva, potem pa sledi vse drugo,
tudi na tekmah.

Kako po Levovem rojstvu usklajujes
druzinsko Zivijenje s kolesarstvom? Ver-
jetno je precej vec logistike, Lora pa go-
tovo prevzema velik del bremena.

Ah, brez Lore bi bil »gotov«, to moram
povedati. Neverjetno srecen sem, da jo
imam. Za vse poskrbi, ¢eprav si tudi jaz
prizadevam biti vklju¢en, kolikor se da.
Potrudim se zamenjati kak$no plenico
(smeh). Je pa zdaj res precej drugade.
Zdaj se vse vrti okoli Leva, ne pa okoli
mene in kolesarstva. In prav je tako. Zdaj
pleSemo, kakor Lev Zvizga — oziroma tuli,
&e sem bolj natancen (smeh).

Torej prilagajanje na starSevsko vlogo ni
bilo tezko? KaksSne spremembe je Lev
vnesel v vajino rutino?

Enake, kot jih otrok prinese v vsako dru-
Zino. On je zdaj sredisce najinega sveta.
Okej, ponoci smo malo ve¢ budni, ampak

mn

»ZMAGATI NA TOURU
JE GOTOVO VELIKI
CILJ, AMPAK TUDI
OLIMPIJSKE KOLAJNE
SE NE Bl BRANIL.«
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pri meni je enako kot pri vsakem novo-
pecenem ocetu. Hoditi je treba v sluzbo
ter zraven €as in energijo posvecati tudi
otroku.

Kaksen dojencek pa je Lev?

Fajn! Ima zobe (smeh). V&asih je malo
siten, zna dobro ugrizniti, v€asih veliko
poje, drugi¢ spet ne. Vsak dan je kaksna
nova fora, to pa! U¢imo se skupnega Zi-
vijenja.

Pri otrocih so pa¢ vedno nihanja: malo so
sitni, malo veseli, malo bi jedli, malo ne.
No, jaz teh tezav nimam. Kar ves ¢as bi
po malem jedel. Zdaj €akam, da me to
obdobje mine.

Imel si priloznost, ki je marsikateri pro-
fesionalni Sportnik nima - nisi zamudil
Levovega rojstva. Kaj ti je pomenilo, da
si bil takrat lahko ob Lori?

Z Loro se nisva Zelela obremenjevati z
mislijo, kaj bi se zgodilo, ¢e bi se Lev ro-
dil med Girom. Vse sva se vnaprej do-
govorila. Tako ali tako si vedno receva,
da bo pray, kakor koli se bo zgodilo. Za-
gotovo pa je prisotnost pri otrokovem
rojstvu izkusnja, ki si jo zapomnis za vse
Zivljenje. Zame je bil to izjemen in zelo
Custven dogodek. Neverjetno je, kako
delujejo ¢loveski rod, narava, telo ...

Zdaj kaj drugace gledas na Loro, ker
je tako hrabro prenasala nose¢nost na
poti, bila s tabo na Giru, potem rodila,
zdaj pa te spremljata oba z Levom?
Lora daje svoje Zivljenje zame, za Leva
in za to, da lahko delamo to, kar dela-
mo, o tem ni dvoma. Ob¢&udujem jo in
sem neznansko hvalezZen, da je ob meni
in me pri vsem spodbuja. Zagotovo ji
velikokrat ni prav lahko. Ljudje, ki naju
spremljajo od dale¢, imajo pogosto pri-
loZnost videti samo idili€no sceno, ko
me pric¢aka v cilju in se skupaj veselimo
uspehov. Ampak za tem je ogromno nje-
nega dela, odrekanj, tudi tezkih stvari.
Vsak dan moram trenirati tudi do sedem
ur, v€asih me ni cele dneve. Neverjetno
je, koliko stvari ji uspe urediti sami.

Na splosno se vendarle zdi, da ste pre-
cej skupaj.

Zagotovo z Loro poskusava skupaj prezi-
veti ¢im vec ¢asa, tudi zame je psiholosko
zelo dobrodoslo, da me med pripravami in
Ampak kvaliteten skupni €as je v resnici
samo takrat, ko imamo nekajkrat letno
nekaj prostih tednov.

In takrat ne poénete nic¢? Se to sploh
kdaj zgodi?

Ko sem doma, se z Loro poskuSava ukvar-
jati z Levom. Smo pa vecinoma kar v
pogonu, ne zgodi se, da bi polezavali na
kavéu. Hodimo na sprehode, se druzimo,
samo da smo skupaj. Zelo preprosto. Med
sezono sem kljub vsemu veliko stran od
njiju, zato cenim res vsak trenutek, ko
sem z njima in sem lahko kdaj celo tudi
koristen. Brez kolesa, brez fitnesa in dru-
gih obveznosti.

Ampak ko se vrnes k treningom, te ve-
¢inoma opravljas na cesti. Kaksne izku-
Snje imas s slovenskimi vozniki?

Vedno boljSe. Znanje o vedenju na ce-
sti, vsaj zdi se mi tako, se izboljSuje, ker

tudi kolesarstvo postaja vse popularne;jsi
Sport. Kolesarjev je vse veg, in bolj ko smo
strpni, laZje je.

No, kolesarji se pritozujejo nad vozni-
ki, ker pri prehitevanju vozijo preblizu,
vozniki pa bentijo nad kolesariji, ¢es da
zavzamejo celo cesto.

Mislim, da se stanje izboljSuje. Ampak kot
so dobiri kolesarji in dobri vozniki, so tudi
slabi kolesariji in slabi vozniki. Zagotovo pa
je voznik, ki je hkrati kolesar, uvidevnejsi,
ima obcutek. Velja tudi obratno. Seveda
ima vsak svoj prav, ampak kolesar je v
vsakem primeru Sibkejsi ¢len. Kot kolesar
se na cesti pocuti$ zelo ogroZenega, ni¢
te ne &Citi, razen Celade. Tako si zelo ranljiv.
Majhen trk avtomobilista ne ogroza, za
kolesarja pa je lahko Ze to, da te avtomobil
oplazi, smrtno nevarno. Zato kolesar pra-
viloma tudi burneje odreagira na kak$no
neprijetno situacijo.

»AH, BREZ LORE Bl BIL
'GOTOV', TO MORAM
POVEDATI. NEVERJETNO
SRECEN SEM, DA JO IMAM.«

Si tudi ti imel kaksno bliznje sre€anje z
avtomobilom med treningi?

Ogromno. Padel sem velikokrat, zbil me
je kamion, spregledal me je avto in sem
odletel ¢ez vetrobransko steklo. Veliko je
bilo tega. Seveda sem vedno previden,
ampak na cesti Zal ni vse odvisno samo
od mene.

Torej med kolesarjenjem verjetno ne
poslusas glasbe.

Nikoli. Preve¢ se imam rad, da bi tvegal
in se odklopil od prometa. Sicer pa rad
poslusam rock glasbo, medtem ko tele-
vizije ne gledam in nimam rac¢unalnika.
Tako ali tako je Ze telefon preve¢, ker
neprestano piska in tuli. Itak Ze ne do-
hajam vsega, tako da res ne potrebujem
dodatne stimulacije.

Ampak po Vuelti si si menda privosgéil
vsaj dober Zur stran od kamer.

Ja, smo proslavili. Ampak predolgo raz-
misljati o uspehih in dosezkih niti ni ko-
ristno. Predvsem razmisljam o tem, kako
biti Se boljSi in zmagati na Se kaksni dirki.

Koliko prostora za izboljSave pa se ti
zdi, da Se imas?

Vedno je mogoce napredovati. Vsak
verjame, da je lahko e boljsi, sicer ne bi
nihée treniral. Predvsem so pomembni
¢as, pametni treningi in veliko odrekanja,
samo tako se lahko potem enkrat vse
sestavi. Ce bi bilo lahko, bi bili verjetno
vsi zelo dobri. Verjamem, da z dobrim
delom zagotovo lahko Se napredujem.
Kam in kako dale¢, pa bomo videli.

Tvoj cilj je zmaga na najelitnejsi dirki -
Tour de Franceu.

Ja, cilj je zmaga na najvediji dirki na svetu.
Vsak kolesar si Zeli zmagati na njej, kaj
vec kot to si res tezko Zelis.

In kaj sploh Se ostane po zmagi na
Touru?

O tem bom razmisljal, ko mi to uspe,
zdaj razmisljam le o tem, kaj moram sto-
riti, da mi bo to uspelo. Ceprav seveda
izzivov in motivacije ostaja Se veliko.

So svetovna prvenstva, klasike, olimpij-
ske igre ... Dirk je ve¢ kot dovolj, poleg
tega pa je v zgodovini kolesarstva veliko
legendarnih kolesarjey, ki jim je uspelo
veckrat zmagati na isti dirki.

Lance Armstrong je bil seveda ena teh
legend, a je tudi po njegovi zaslugi ko-
lesarstvo umazal temen madez dopin-
ga. Si je ta Sport vsaj delno Ze opomo-
gel od tega bremena?

Ne vem, kako je bilo takrat, ker sem za-
Cel tekmovati Sele leta 2016, zato lahko
komentiram le stanje na mojih zacetkih.
In mislim, da je zdaj boljSe.

Kaksni pa so odnosi med profesional-
nimi Sportniki v svetovhem vrhu?

Zelo dobri, boljsi, kot si ljudje predsta-
vijajo. Kolesarstvo je ekipni Sport, tudi
najboljSi imamo za seboj celo ekipo.
Seveda so izjeme kot v vsakem Sportu.
Veliko nas je dobrih prijateljev, tudi zu-
naj ekipe, seveda pa se najde tudi kdo, ki
odkrito kaZe svojo nenaklonjenost. Sto
ljudi, sto ¢udi. Smo pa vsi Slovenci super
prijatelji.

S Tadejem Pogacarjem vaju je bilo ¢u-
dovito gledati, ko sta naVuelti tako re-
ko€ z ramo ob rami privozila v cilj. Sta
si pa precej razlicna. Kaj imas ti, Cesar
on nima, in kaj ima on, €esar nimas ti?
Tadej je res izjemen talent, super fant,
imam samo pozitivho mnenje o njem.
Predvsem pa ima cas, ki ga jaz nimam
(ved). Star sem trideset let, on pa devet
let manj.

Hoces reci, da si tik pred upokoijitvijo?
Ne, seveda ne razmisljam o upokojitvi.
Ima pa Tadej Se zelo veliko ¢asa za na-
predovanje. Dokler sem zdrav in uzivam
v tem, ne vidim razloga, da bi razmisljal o
koncu kariere. Ko mi ne bo ve¢ do tega,
pa bom pa¢ pocel kaj drugega. Saj ne
znam samo voziti kolo. In zato ni nujno,
da bo moje Zivljenje od zdaj naprej vse-
lej povezano s kolesom. Zdaj mi je fino
tako, s tem, kako bo Cez deset let, pa se
ne obremenjujem.
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LetosSnje leto bo zate kar naporno.
Tour se konéa 19. julija, kmalu za-
tem pa so olimpijske igre, na katere,
predvidevam, nameravas iti.

Seveda nameravam. Bomo vide-
li, kako naporno bo. Poglavitno bo,
kako se optimalno pripraviti za Tour.
Zmagati na Touru je gotovo veliki cilj,
ampak tudi olimpijske kolajne se ne
bi branil. Posku$al se bom pripravi-
ti optimalno, na veliko dejavnikov pa
nimam vpliva. Bomo videli. Ni velike
filozofije: prides tja in gonis, kolikor se
da dobro.

Giro 2020 ima v programu kar tri
kronometre, Tour pa po drugi strani
le enega. Zdi se, da ti je za prihodnje
leto Giro vendarle bolj pisan na koZzo.
Ne obremenjujem se s tem. Kaj mi je
bolj pisano na kozo, bi tezko rekel. Mi-
slim, da sem kar kompleten kolesar in
mi ustrezajo tekme vseh vrst. Gotovo
pa nisem specialist za klasi¢ne kro-
nometre in imam rajsi bolj hribovite.
Na Touru bom sposoben zmagati na
kronometru, ampak tudi na Giru bi
mi bili trije kronometri €isto okej. Ni-
mam preferenc, mislim, da se znajdem
v vseh situacijah. Pomembno je le, da
z ekipo in trenerji izberemo optimalne
dirke.

Kje pa imas spravljene vse majice, ki
jih dobis?

Uf, dobro vpraSanje. Lora, kje jih
imam? (Vprasa Loro, ki spremlja pogo-
vor, ta pa odgovori: »Veliko jih gre za
dobrodelne namene, druge pa so var-
no pospravljene v Skatli v garazi.«)

Je med njimi tudi zelena majica znam-
ke SKODA, ki si jo osvojil na Vuelti?
Seveda!

Katera barva pa ti je najbolj pri srcu?
Seveda najraje nosim majico zmago-
valca. In rumena je krasna barva (ru-
meno majico nosi vodilni kolesar na
dirki po Franciji, op. a.). Res bi si jo Zelel
imeti v arhivu.
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Q\r{’o - ﬁo(&’ B LA (10 L(,:H Kome:ntar znamke SKODA:
. ejen posebejza otroke. Leti »Pri znamki SKODA snujemo nasa vozila z
»Avto je narej o vozitiavtov in mislijo na ljudi, ki se bodo vozili v njih, e prav
trocine
ﬁto, :(T‘fk‘; ;a - avadni cestizaleteli. Avti posebej pa smo pozorni na udobje in varnost
isela

Ji biti Ziviin taki, kot bi sijinzazeleli najmlajih potnikov. Ela pa si Zeli $e nekaj ve& -
i morali h

b|t m°, Zivi naj bi bili zato, da bi otrok rekel avtonomno voznjo. Ko odraste, je prav mogoce,
otrocl. !

- e : - imer 'Peljime domov'inbiga
: n“:'p;ldomov 1 tudi zato naj bi bili zivi, da tudi s kozarcem vode na zahtevo.«
- pelia : .
B REZ M EJ NA Do M IS LJ IJA ‘ biotrok e bibilnaprimer Zeen'n e

'Rad bi kozarec vode', tega tudi dobil.«

avto da se bo vozila v toéno taksnih vozilih. Morda

PREDSTAVLJAMO VAM CUDOVITE AVTOMOBILE PRIHODNOSTI, KOT Sl JIH
ZAMISLJAJO NASI MALCKI, KI SO SODELOVALIVNAGRADNEM NATECAJU
»MAJHNI OTROCI, VELIKE SANJE«. * .

Komentar znamke SKODA:
»lz njenih potez z barvnimi svin¢niki lahko
razberemo, da je Kaja velik estet. Ljubitelji-

ca vsega lepega pa se zaveda, da lepota ni

dovolj za uspeh - njen sanjski avto je zato
ne samo zelo hiter, ampak tudi neprema-
gljiv. Tudi avtomobili znamke SKODA so

nepremagljiva kombinacija sodobnega

oblikovanja, vSe¢nega ocesu in telesu,
tehni¢nih zmogljivosti ter dostopnosti.«
Komentar znamke SKODA:
»Za malega Nika so avtomobili povezani s hitrostjo
- in inteligenco. Njegov pametni avto prihodnosti
sam ve, kam mora peljati. A Nik vendarle ne Zeli

biti samo potnik. Dandanes bi rekli, da bi Nik pa¢

Trileol: ile ALJAZ (g Leﬂi Komentar znamke SKODA: véasih rad prijel tudi za volan. A kot je preprican,
rikoleshil, . .

»Aljaz se zaveda, kako pomembna je .

ile, NIK (S let):

Kiima rakete. Sam

ot irko. Je brez
elektriéni pogon. Na elektriko stavimo v, kam se mora peljatina dirko.

. . yem.Cega
tudi pri znamki SKODA .« na. Jazsevan samo ulezem
o obracam roke«

R oK avtomobilov prihodnosti ne bomo vec vozili z
»Mojavto prihodnostije trikolesnik, ki p

nalnigko steklo. Z njim odgovornost do nasega okolja, zato je f&a(&“’hi dir (ol

q & volanskim obro¢em. Sam za Sofiranje svojega ra-
lahko leti. Ima racul

se jih lahko vozi pet. Notri ima posteljo,
ki se pospravi.V prtljazniku lahko gledas
televizijo.Ima elektriéni motor.«

svojemu sanjskemu avtomobilu namenil sToje dirkalni avto, ketnega dirkalnika prihodnosti uporablja roke. Ze

danes pa lahko v modelih SKODA, kot sta SCALA

vola ali KAMIQ, s kretnjami upravljamo infotainment

hotem peljath P2 Sal sistem.«
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[etei turbo, EVA (10 let):

»Mojavto Jahko leti,ima tu'rbo pog‘;ji:,
namesto bencina uporablja odp? 3

rve v notran josti,
sedetiselahko
aljinec.

lahko spreminja bal
ci izijo, uroin
ima lugi, televizijo, -
premika]o. Namesto gumbove le ”
Avto lahko pelje sam- Lahko‘ se zv.et; "
zmanja.V notranjostije velik preljaznik-
Avtoje Sirok«

A

Komentar znamke SKODA:

»Eva je v svojem avtomobilu prihodnosti
zdruzila ekologijo, fleksibilnost, najnaprednejso
tehnologijo in udobje. Marsikaj zmorejo nasa
vozila vozniku in potnikom ponuditi Ze danes,
tudi mi pa komaj ¢akamo novosti jutriSnjega
dne. Bodo med njimi tudi leteca vorzila, kot bi si

Zelela Eva? Bodo torej vozila znamke s krilato

puscico koncno letela?

Pustimo se presenetiti.«

hodnostije videti kot raketa.
Je pisanih parv.Inna
palico«

»Mojavto pri
\ma tri nadstropia-
bokihima twirling

Mo) AVTo PRIHODNoSTI

DF-+

A
_ naeTin (10 le
SK.ODA STP, - (Savethe Planet)-

jeSKODAS . i
S . co,in pr'\dobwa energljo
Deluje? =72 -\ joaniklahkosa™

iz kemicnin reakcu.l g
upravija yoziloali \?a do! - 0
yoznjeinse gprostiVv udol
z masainimi stoli«

Sreel., LANA (6 led):
»Mojavto prihodnosti je majhen,
Lep. Srékan.«

Komentar znamke SKODA: »Ponosni
smo na to, da je ekologija mobilnosti v
otroskih vizijah avtomobilov jutrisnjega
dne na tako zelo pomembnem mestu.
Martin je svoj avtomobil prihodnosti, ki
bi ga poganijal ogljikov dioksid, tudi po-
imenoval z mislijo na ohranitev okolja.
In seveda to ni kateri koli avto, ampak
SKODA. Odligno, Martinl«

Komentar znamke SKODA:
»Draga Lana, kakSen majhen, lep
in srékan avto bi se v nasi ponudbi
nasel Ze danes. Pravzaprav je bil
res narejen za prihodnost, saj ga
poganja elektricni motor. Ime mu je
CITIGO® iV«

=

AV"LD < 6&2@;,,0“
»Mojavto Prihodn

MAA (9 (et

Ostiimga bazen
]

Komentar znamke SKODA: »Deklica sanja
o avtomobily, ki bi ji omogocal popolno
udobje. Seveda bazen ne sme manjkati. Pri

znamki SKODA si prizadevamo, da bi se v

nasih vozilih pocutili kot doma, da bi ta bila
vasa mobilna dnevna soba. Tudi mi sanjarimo
o bazenu, a smo ponosni na to, da se poleti
v nasih vozilih nikomur ni treba kopati v
lastnem potu, saj za prijetne temperature
poskrbijo sodobni klimatski sistemi.«
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ZDAJ PRIHAJA NA SLOVENSKE

E POVSEM PREROJENA: NOVA OCTAVIA.

Redki so tisti, ki se spomnijo njene pra-
prednice iz davnega leta 1959 s skro-
mnim 1.1-litrskim Stirivaljnikom, ki je
poganjal zadnjo os. Do leta 1971, ko je
tovarno zapustil zadnji primerek, OCTA-
VIA COMBI, so nastale stevilne razlici-
ce, tri desetletja kasneje, v turbulentnih
devetdesetih minulega stoletja, pa je z
rojstvom prvega sodobnega mode-
la OCTAVIA znamka SKODA 3okirala
zahodnoevropske kupce. OCTAVIA jih
je presenetila tako s sodobno, aerodi-
namic¢no obliko kot s prostornostjo in
prakti¢nostjo, predvsem pa z izijemno
tehnologijo in odli¢no vrednostjo za od-
Steti denar. Vam te besede, s katerimi so
jo opisovali takrat, zvenijo znano? Se-
veda, tri generacije in celo vrsto izvedb
kasneje je OCTAVIA $e vedno sinonim
za vse nasteto. Tudi v Sloveniji, kjer po
cestah vozi oziroma je vozilo Ze ve¢ kot
30 tiso€ primerkov tega modela.

Korak naprej

Z novo, Cetrto generacijo je OCTA-
VIA postala avtomobil, ki osupne tudi
s stopnjo digitalizacije in povezljivosti,
navdusi z izborom pogonskih izvedb in
motorjev ter razvaja z novim koncep-
tom notranje ureditve, oblikovanja in
materialov.

Spretno in vSe¢no zapognjena karose-
rija z merami (dolZina 4689 milimetrov)
Ze trka na vrata viSjega razreda. Novi
model je skoraj 18 centimetrov daljsi
od tistega, ki je znamko SKODA v de-
vetdesetih letih usmeril na nova pota.
Sicer pa je nova OCTAVIA COMBI (ta
bo tudi prva na trgu) le za 22 milime-
trov dalj$a od prejsnje generacije (limu-
zina 19 milimetrov), $ir$a pa je za ravno
tako skromnih 15 milimetrov. Ker je tudi
novi model nastal na evoluciji platforme
MGB in so dimenzije podobne, je enaka
ostala tudi Ze tako dareZljiva medosna
razdalja (2686 milimetrov). Nova oblika
pa pomeni korak naprej pri u€inkovito-
sti - s koli¢nikom zra¢nega upora 0,24
je nova OCTAVIA eden aerodinami¢no

najucinkovitejsih modelov. Kljub podob-

nim meram pa je inZenirjem iz nje v raz-

licici COMBI uspelo iztisniti dodatnih 30
litrov, kar pomeni, da je pod prtljaznimi
vrati zdaj Ze na oko izjemnih 640 litrov
prostora (pri limuzini 600 litrov). Ob tem
je tudi za kolena potnikov zadaj na voljo
resnih 78 milimetrov.

Ce je zunanjost vendarle ostala prepo-
znavna, pa je notranjost doZivela resen
oblikovalski preskok. Celotna arma-
turna plosca je oblikovana na novo, in
sicer tako, da deluje vecnivojsko, tu je
prostostojeci zaslon infotainment sis-
tema (velikosti do 10 palcev), ki ponu-
ja tudi drsnik za glasnost, tik pod njim
pa je Se vedno mogoce najti nekaj nuj-
nih in prakti¢nih bliznji¢nih stikal. Vtis
zaokroZzata nov vecéfunkcijski volanski

ZUNANJOST
JE OSTALA
PREPOZNAVNA,
NOTRANJOST
PA JE DOZIVELA
RESEN PRESKOK.

obro¢ z le dvema pre¢kama in osrednja
konzola. Ce je avto opremljen s samo-
dejnim menjalnikom DSG, ta nima vec
prestavne rocice, ampak le preklopno
stikalo kot izbirnik prestav (mehanske
povezave z menjalnikom namre¢ ni veg).
Svoje dodajo kvalitetni novi materiali,
zanimive kombinacije pa dopolnjuje Se
ambientalna osvetlitev. In ko smo zZe
pri notranjosti: voznikov sedez je lahko
tudi poudarjeno ergonomsko oblikovan
(AGR), zraen in ogrevan ter veésmerno
elektri¢no nastavljiv (s spominsko funk-
cijo), pred voznikom pa je tudi povsem
novi aktivni informacijski zaslon (veliko-
sti 10,25 palca).



http://skoda.si/nova-octavia?wt_mc=sc26.revija_sc26

NOVA SKODA QCTAVIA:
KLJ U C N E Z N ACI L N OSTI Drsnik na dotik za Asistenca za pomog& Razli¢ne moznosti Izbolj$ana razli¢ica Projicirni zaslon,

uravnavanje glasnosti pri izogibanju trka povecevanja aktivnega ki hitrost, podatke

ali povecevanje (Collision Avoidance zemljevida na informacijskega navigacije in

zemljevida v Assist) zaslonu infotainment zaslona: prometne znake
Lokalna prometna navigacijskem sistema in digitalni »10,25-pal¢ni zaslon prikazuje
obvestila sistemu @ instrumentni plos¢i > 4 videzi neposredno na

> uporabniku Se bolj vetrobranskem
prijazen steklu

Asistencni sistem Travel Assist 2.0 vklju€uje: 1)
> Travel Assist s prepoznavanjem prometnih znakov : oTa: ?R
> pomo¢ pri voZnji po svojem voznem pasu (Lane Assist+) —— @
> predvidljivi radarski tempomat H
> pomo¢ pri vozniji v gnedi (Traffic Jam Assist)
> zaustavljanje v sili (Emergency Assist)

Tehnologija
avljanja brez

Opozorilo pri



NOVA SKODA OCTAVIA:
ZUNANJOST

Prvi model
OCTAVIA s polnimi
LED matri¢nimi
zarometi

Polne LED-luci zadaj
z dinamiénimi
smerniki

Ime znamke
SKODA, izpisano
na zadku

Najvedji prtljaznik
azredu s

ornino 640 |

elu SKODA

COMBI

o[[1]

1A




Naprednejsi nacini
za izbiro LED

Nova generacija ambientalne
infotainment Povsem nova, osvetlitve

: sistema (MIB3) z bolj emocionalno
Nov S osredniji | oblikovana
aktivnega ednjim zaslonom, »
- velikim do 10 palcev armaturna plosca
zaslona ISKES Z novimi materiali
in okrasnimi viozki

Nova obli

- -woblog

-3

Prvi model znamke
SKODA z izbirnikom
prestav in brez
mehanske povezave
za samodejni
menjalnik DSG
(shift-by-wire)

................. Elektromehanska
' roéna zavora.s
~ funkcijo zadrZevanja,_

Novi sedezi z
izboljSano N
ergonomijo in Vmesniki USB-C
masazno funkcijo
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Nova OCTAVIA je postala vzor povezlji-
vosti in digitalizacije v svojem razredu, v
katerem je SKODA tako ali tako utirala
pionirsko pot e s sistemom SKODA
Connect. Zdaj sta tu Se stalna povezljivost
s spletom prek vgrajene kartice eSIM in
glasovno upravljanje s sistemom digitalne
pomocnice Laure, ki zmore prepoznati
govorjene stavke (v Sestih jezikih, Zal ne
tudi v slovenskem), na voljo pa so tudi
upravljanje z gestikulacijo, radio DAB, zr-
caljenje vsebine pametnega telefona na
zaslon infotainment sistema, uporaba ne-
katerih aplikacij itd.

Od prikljuénega hibrida do zemeljskega
plina

OCTAVIA je na voljo ne le z zadnjo ge-
neracijo ekonomicnih in posebno Cistih
motorjev z notranjim zgorevanjem, am-
pak tudi z elektrificiranim pogonom, kot
priklju€ni hibrid in v izvedbi s pogonom na
stisnjeni zemeljski plin (CNG). Gre torej
za demokratizacijo pogona v najSirSem
pomenu. Izbirati bo mogoce med kar 14
pogonskimi kombinacijami (motor-me-
njalnik-pogon) z motorji mo¢i od 81 do

150 kilovatoyv, s tem pa seznam $e ni kon-
¢an, saj je mogoce pricakovati Se kaksno
reitev, morda celo Ze pred aprilom, ko
bo model na voljo tudi pri nas. Izpostaviti
velja posebno ucinkovit in ¢ist dvolitrski
motor TDI EVO, ki z novim, dvojnim siste-
mom SCR omogoca kar za 80 odstotkov
manj izpustov dusikovih oksidov, ter seve-

OCTAVIA IV

da blaga hibrida s prostornino 1.0 oziroma
1.5 litra, ki jima 48-voltni jermenski za-
gonski alternator in 48-voltna litij-ionska
baterija pomagata pri pogonu in regene-
raciji. Ta tehnologija tako zdruzuje ucinko-
vito pomo¢ vozniku ter hkrati zmanjSanje
porabe in izpustov. In seveda, prvi¢ v zgo-
dovini je tu OCTAVIA kot prikljuéni hibrid
z 1.4-litrskim Stirivaljnikom in e-motorjem
s sistemsko mogjo 150 kilovatov (204
konjske modi). Ko za pogon skrbi le e-
-motor (doseg do 55 kilometrov), pogon-
ski sklop omogoca tako majhno porabo
kot zabavne pospeske in vrhunsko voz-

OCTAVIA BO

NA VOLJO TUDI
KOT PRIKLJUCNI
HIBRID

no dinamiko. SKODA pa je eden redkih
proizvajalcey, ki poleg elektrifikacije
ponuja e cenovno dostopnejsi pogon
s stisnjenim zemeljskim plinom (CNG),
ki je najéistejsi (do 25 odstotkov manj
izpusta CO,), povsem obnovljiv in ener-
gijsko izredno bogat fosilni energent, ki
ravno tako omogoca velike prihranke

ter okoljsko vzdrzno voznjo (doseg celo
do 523 kilometrov).

Ob pogonih seveda ne gre spregleda-
ti Se ene resne primerjalne prednosti v
tem razredu - prilagodijivosti podvozja.
Nova OCTAVIA namrec ponuja kar Stiri
razliCice podvozja ter s tem ravni udo-
bja in vozne dinamike. Najpre;j je tu se-
rijsko podvozje, nato podvozje za slabse
terene, ki je od podlage dvignjeno za
dodatnih 15 milimetrov in ponuja Se ve¢
zascite, ter razli¢ica s prilagodljivim bla-
Zenjem (DCC), ki omogoca nekaksno
dvojnost modela - s pritiskom na sti-
kalo voznih programov je namre¢ mo-
goce izbrati ne le odzivnost blazilnikov
(s tremi programi), ampak tudi delo-
vanje in odzivnhost motorja, menjalnika
DSG, asisten¢nih sistemov ... Hkrati je
to podvozje postavljeno 10 milimetrov
niZje in ima za odtenek &vrstejSe vzme-
ti, kar odliéno kompenzirajo prilagodljivi
blazilniki.

Varnostna odliénjakinja

Tudi na podrocju asistencnih in varno-
stnih sistemov novi model pomeni re-
sen korak proti vecji varnosti na eni in
(pol)samodejni voznji na drugi strani. Tu
so nov sistem za pomoc¢ pri izogibanju
pescu ali kolesarju Collision-Avoidance
Assist, pa sistem Turn Assist, ki skrbi
za varno zavijanje, saj zazna prihajajoci
avtomobil, in sistem Exit Warning, ki
voznika ob odpiranju vrat opozarja na
prihajajoc¢ega pesca. Posodobljen je
sistem Side Assist, ki opozarja na mrtvi
kot in zaznava avtomobile na razdalji do
70 metroy, pa tudi pogled na okolico
Area View s pticje perspektive. Predvi-
dljivi aktivni tempomat (Predictive Cru-
ise Control) je nadgradnja sistema ACC,
pri dolo¢anju hitrosti pa upoSteva tudi
podatke navigacije in ve¢namenske
kamere s prepoznavanjem prometnih
znakov ter samodejno zmanj3a hitrost
na dovoljeno ali jo prilagodi ob ostrih
modela OCTAVIA je potrdil tudi kon-
zorcij Euro NCAP, ki mu je podelil vseh
pet zvezdic.

i 1. Katero Stevilo pomeni gr8ka beseda »octa« oziroma latin-

a) Osem.
i b) Devet.
c) Deset.
i d) Pet.

i 2. Alije OCTAVIA kot OCTAVIA

 a) Daleta1999.
i b
i ¢) Ne, nikoli.

¢ 3. Kdajje OCTAVIA postala slovenski

¢ 4. Kdajje bil predstavljen zgodovinski model, s katerim si

f a) Leta1943
i b
i ¢) Leta1969.

¢ 6. Sodobna OCTAVIA katere generacije je na fotografiji zgoraj

a) Prve generacije.

b) Druge generacije.
i ¢) Tretje generacije.
d) Cetrte generacije.

27

PREIZKUSITE SE

KAKO DOBRO JO POZNATE?

ska beseda »octavia, iz katerih izhaja ime OCTAVIA?

WRC sodelovala tudi na relijih?

—

Da, leta 1965.

H avto leta?

a) Leta2008. i 7. Alije osnova za novozelandsko vozilo TREKKA

i b) Leta2014. (na fotografiji spodaj) Sasija modela OCTAVIA SUPER?
H c) Leta2017 a) Da.

‘ b) Ne.

ime deli sodobna OCTAVIA?

Leta 1959.

-—

¢ 8. Poznate koga, ki je vozil ali vozi model OCTAVIA?
i a) Da

b) Seveda.

i ¢) Paneenega.

i d) Tudijaz ga vozim.

i 5. Kdaj je pred kupce zapeljala prva novodobna OCTAVIA

kot prva SKODA, v celoti razvita pod okriliem koncerna ¢ 9. Kateri je najmocnejsi motor, ki so ga vgradili v serijski
i Volkswagen? ! model OCTAVIA?
i a) Leta1989. i a) Stirivalinik s T10 KW (150 KM).
b) Leta1996. b) Stirivaljnik s 180 KW (245 KM).
i ¢) Leta2000. i ¢) Sestvaljnik s 171kW (230 KM).

¢ 10. Aliima OCTAVIA tudi Stirikolesni pogon?

desno? a) Seveda, Ze od prve sodobne generacije naprej.

b) Ne, stirikolesnega pogona Zal ni na voljo.

c) Stirikolesni pogon je na voljo, in to z ro&nim ali samo-
: dejnim menjalnikom, pa tudi v razlic¢ici SCOUT in RS.

501 '96 ‘Poqeg ‘ez ‘eg ‘g ‘q 'qe ‘eg ‘el 110A0BPO
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Na izlet med krosnje se lahko odpravite skoraj vsak dan v letu, razen dneva mrtvih

1. 11. in boZiénega vecera 24. 12. Dez ali sneg nista ovira, prav nasprotno. Pot med

kro$njami v vsakem vremenu in lethem ¢asu ponuja raznolike prizore in ob¢utke.

Samo predstavljajte si pogled na mogocen pohorski gozd na idilicen zimski dan ali

v svezem pomladnem jutru. Ker se odprtost objekta spreminja glede na mesec in

ker zadnje obiskovalce sprejemajo eno uro pred zaprtjem, priporo€amo, da pred
izletom preverite odpiralni ¢as.

Voznja v koloni avtomobiloy, ki se od Zre¢
vije proti 1517 metrov visoki Rogli, Ze naka-
zuje, da se k novi turisti€ni atrakciji — prvi to-
vrstni v Sloveniji — podaja precej$nje Stevilo
radovednih (avan)turistov. Le nekaj zavojev
pred vrhom dvajset metrov nad cesto za-
gledamo sprehajalno pot, s katere se obi-
skovalci lahko skoraj dotaknejo zimzelenih
kroSenj. Ne preostane nam drugega, kot da
pois¢emo parkirni prostor, se postavimo v
vrsto in po€akamo na vstop v ta izjemni le-
seni objekt.

1043 metrov zabave

Pot med velicastnimi drevesi, starimi tudi
vec kot sto let, je sestavljena iz poloZznega
sprehajalnega dela (522 metrov) in vzpe-
njajoe se poti (521 metrov), ki vodi na
stolp. Poleg obéudovanja narave in razgle-
dov sprehod popestrijo informativne table
in didakti¢ni elementi, ki opisujejo narav-
ne procese v gozdu, predstavljajo gozdne
prebivalce in rastline, strukturo tal ter
pomen varovanja narave. Za najmlajse pu-
stolovce in mlade po srcu so na voljo tudi
dozivljajske postaje z vrvnimi elementi, na
katerih smo preizkusili svoje ravnotezje in
spretnosti.

Vrhunec za o¢i je zagotovo pogled z vrha
37 metrov visokega opazovalnega stolpa,

saj se ob jasnem vremenu razgled odpre
res dalec, od OlSeve, Pece, Raduhe do Ka-
mnisko-Savinjskih Alp, Triglava, na juznem
delu do obronkov Haloz z Bo¢em, Donac-

VRHUNEC ZA
OCI JE POGLED
Z VRHA 37
METROV
VISOKEGA
OPAZOVALNEGA
STOLPA.

ko goro, na Gorjance, proti zahodu na Kum
oziroma Posavsko hribovje, SneZnisko
hribovje in celo do Jadranskega morja. V
povsem jasnem vremenu pogled seze tudi



http://potmedkrosnjamipohorje.si
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onkraj meja Slovenije, do hrvaskega hri-
bovja, gora v severni Bosni in madzarske
Panonske nizine.

Dozivetje za vso druzino

Objekt je primeren za vse generacije, saj
na njem ni ovir, najvecji naklon poti pa je
Sest odstotkov, kar za otroske in invalid-
ske vozike ne predstavlja nobenih tezav.
Ce bi si na pot Zelel iti posameznik, ki inva-
lidskega vozicka sicer ne uporablja, ni pa
prepric¢an, da bo traso zmogel prehoditi
v celoti, si lahko izposodi enega od dveh
invalidskih vozickov, namenjenih za brez-
plaéno uporabo. Prav za dostopnost vsem
generacijam in obiskovalcem so stranske
mreZe in ograje prozorne, da omogocajo
popolno vidnost okolice tako uporabni-
kom invalidskih vozi¢kov kot majhnim
otrokom.

Edini druZinski ¢lan, ki mu nova turistic-
na atrakcija zaradi visokih higienskih
standardov in varnosti ni namenjena, je
va$ kuza. To pa ne pomeni, da se na izlet
na Roglo ne smete odpraviti s tirino-
Znim prijateliem. Pred vhodom na leseni
objekt so postavljene udobne in &iste
pasje hiske, v katere lahko med svojim
pohajkovanjem v viSavah brezplaéno na-
stanite psa.

Letos bodo na pohorskem objektu dogra-
dili 40 metrov dolg tobogan, po katerem
se bodo najpogumnejsi spustili kar z vrha
razglednega stolpa nazaj do poti.

Kam naprej?

Rogla v vseh letnih ¢asih ponuja Se
ogromno drugih aktivnosti. Na potep
po okolici se lahko odpravite na ve¢ na-
¢inov, a Ce izberete gibanje, boste tako
zdruzili prijetno s koristnim, tudi ¢e ne

bo snega. Sprehodite se do najvecjega
visokega barja v Sloveniji = Lovrenskih
jezer z dvajsetimi jezerci, skozi pragozd
se vzpnite na Osankarico in si oglejte
muzejsko zbirko o Pohorskem bataljo-
nu, obi¢ite zavarovano Crno jezero, ki
je staro ze ve¢ kot osem tisocC let, na
Skomarju, v najvisje lezeci strnjeni vasi
v Sloveniji, si oglejte tipi¢en primer
pohorske arhitekture, pokukajte k je-
lenom na farmi jelenov Arbajter ali pa

se sprehodite po Energijskem parku.
DruZine se lahko podate po Skratovi
uéni poti proti Jurgovemu ter na njej
spoznate bogastvo in pestrost tamkaj-
$nje narave, obis¢ete Adrenalinsko san-
kalis¢e Zlodejevo in se spustite po 1360
metrov dolgi vijugasti progi s hitrostjo
po svoji izbiri ali pa pozenete kri po Zilah
v Bike parku Rogla. Pozimi pa seveda ni
dileme: smucanje in tek na smuceh sta
tukaj pa¢ doma.

* OBJEKTU DOGRADILI 40 METROV

‘DOLG TOBOGAN, PO KATEREM

" “SE BOMOGOCE SPUSTITI Z

' 'VRHA RAZGLEDNEGA STOLPA

' . NAZAJ DO POTL.
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PRAVO
ZLATO
JE DOMA

NA OBISKU PRI ZLATEM KOSARKARJU ZIGI DIMCU IN NJEGOVI DRUZINI.

BESEDILO: Anja Lekovar / FOTO: Domen Grogl



Ce bi Zigo in Adrijano Dimec sodila od da-
le€, bi zlahka pomislila na kaksno klasi¢no
pravljico, v kateri mocan, velik mozak, ki
so mu globoka ¢ustva bolj Spanska vas,
osvoji krhko, ljubko, zadrzano princeso,
ki se pusti razvajati in silaka uci ljubezni.V
resnici ne bi moglo biti bolj drugace. Ko-
Sarkar in ¢lan zlate reprezentance z evrop-
skega prvenstva 2017 v Istanbulu je umir-
jen in neZen, njegova Zena pa zgovorna in
energi¢na kot le malo ljudi.

Druzina na prvem mestu

»Na sre€o Adrijana rada govori, ker po-
tem meni ni treba,« se zasmeji Ziga, ko z
dveinpolletnim Maksom meceta Zabice
ob poznojesenski obali, ssdemmesecna
Aurora pa ju opazuje od dale¢. Zdi se, da
je Ziga v varnih okvirih svoje druzine pov-
sem spros¢en, navzven pa se ne odpira s
tako lahkotnostjo kot njegova Zena. Ta v
socni Stajerscini in z odlo€nim kimanjem
potrdi moje opazanje in doda: »Celo ser-
viserja za avto, pa tudi frizerja in brivca
obicajno pokli¢em jaz. 'Daj ti,' mi po navadi
rede Ziga.«

Pa nimam ob¢utka, da bi ji bilo to odvec.
Prav njegova umirjenost jo je pred leti
tako pritegnila, da je naredila prvi korak, ki
se je koncal z zmenkom. »Takoj mi je bilo
jasno, da je Ziga velik otrok in zelo mehka,
zvesta dusSica,« se spominja Adrijana. Na
prvem zmenku sta 8la v kino gledat risan-
ko, Ziga pa ji je ponosno predstavil svojo
kompilacijo boZi€énih pesmi.

Resno? »Obseden je z boZi¢em,« se
zasmeji Adrijana med sprehodom. Ce-
prav Ziga poskusa protestirati, ko slisi to
pripombo, Adrijana pojasni: »Raznezen
je ze ob vsaki krpi, majici ali puloverju z
bozi¢nim motivom. In za okraSevanje hise
in pripravljanje daril si vzame fuuul ¢asa.
Ampak prav to, da mu je druZinska topli-
na tako pomembna in da ji je tako zvest,
obozujem.«

Ziga pokima, Adrijana ima zelo prav. O &e-
mer koli se pogovarjamo, je druZina vselej
v ospredju. Celo Zigove tetovaZe so, razen
pokala z evropskega prvenstva v koSar-

ki, povezane z druZinskim drevesom,
Adrijano in Maksom, kmalu pa sledi tudi
Aurorin tatu.

Medtem ko z Maksom na igri§cu preigra-
vata z 70go, Ziga razneZeno razlaga o svo-
jih dveh malckih: »Kolikor se da, se jima
prilagodiva in najlepsi so popoldnevi, ko
se lahko skupaj cartamo.« Maksa Ze uvaja
v njemu tako ljub svet Harryja Potterja in
z velikim navduSenjem kupuje kocke, ki jih
potem skupaj ure in ure sestavljata. »Jaz
se z otrokoma nikoli ne znam zaigrati tako
kot on,« Zigo ob&udujoée opiée Adrijana.

V Kopru, kjer iiga igra za klub Koper Pri-
morska, se od avgusta, ko so se preselili iz
Litve, pocutijo odli¢no, predvsem ker so
blizu prijateljev in najblizjih sorodnikov, ki

jih Ziga sicer izrazito pogresa. Na poti k

Adrijanini in 2igovi druzini prezivijo tudi
najvec €asa v svojem avtomobilu. Druzina
je ocitno njihova zvezda severnica, trden
temelj, h kateremu se najraje vracajo.

»Ziga je stara duza, in to v najboljsem po-
menu besede. Ko se za nekaj odloci, je
to za vednoy ga opise Adrijana, Ziga pa
doda: »Najbolje se pocutim z ljudmi, ki jih
poznam Ze vse Zivljenje. Imam nekaj svo-
Tako ali tako se koSarkarji tako pogosto
selimo, da teZje sklene$ pomenljivejsa pri-
jateljstva.«
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Tudi s fanti, s katerimi so skupaj spisali
pravljico na evropskem prvenstvu v ko-
Sarki, se bolj redko sreca. Ko se, pa be-
seda nanese tudi na otroke. »Vsak malo
pojamra, pa je kar laZje,« se zasmeji Ziga,
ki se zlatega Istanbula spominja, kot bi se
zgodil véeraj. »To je gotovo eden najlepsih
trenutkov moje kariere« pravi.

Akcija vedno in povsod

Ko smo se Sele dogovarjali za srecanje,
sem z vsakim telefonskim klicem in spo-
rocilom spoznavala, da Adrijani ne zmanj-
ka energije in volje. Na vsako spremembo
- ko jo je zagodlo vreme in ko smo s teza-
vo usklajevali termine - se je odzvala takoj
in z Ze pripravijeno resitvijo.

V tistem zgodnjem jutru je priSla urejena,
na videz spocita, povsem pozitivna in pri-
pravljena sodelovati. Na igri§¢u je animira-
la otroka, pozirala fotografu, mimogrede
ji je uspelo posneti Se video za Instagram
zgodbo, potem pa je Auroro podojila kar
na sovoznikovem sedezu. Postalo mi je
jasno, da je tale mamica prav gotovo spo-
sobna hkrati kuhati kosilo, pleskati strop
in popravljati pokvarjen avtomobiléek.
Skratka, multipraktik.

»No, ja, saj je tudi tezko, v€asih energijo
vlecem iz petnih Zil« prizna Adrijana. »Po-
gosto sem prisiliena delati ve€ stvari hkra-
ti. In velikokrat me to Zongliranje ubije. Ne
zavedam se, dokler se dogaja, potem pa
pride za mano. Ampak brez dela bi tezko
shajala, ne bi se pocutila izpolnjeno.«

No, mladost zagotovo pomaga. Ener-
gija, ki jo imas$ pri petindvajsetih, je pa¢
drugacna kot pri Stiridesetih. »Tudi zato
sem zdaj res sre€na, da sem otroka ime-
la tako mlada,« potrdi. Ze po enem letu
od prvega zmenka je Adrijana, ki je bila
takrat Se Studentka velnesa, namrec ne-
pri¢akovano zanosila. »Ampak oba sva
zacutila, da je tako prav, in zdaj ne bi ni-
Cesar spremenila.«

Kmalu po Maksovem rojstvu je Adrijana
diplomirala in zacela delati v digitalnem
marketingu. Z novo odgovornostjo, pred-
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»NAJBOLJE SE
POCUTIM Z LJUDMI,
Kl JIH POZNAM ZE
VSE ZIVLJENJE.«

vsem pa z bistveno druga¢nim urnikom
sta z Zigo prenehala iskati presezne ob-
Cutke in doZzivetja. »Naucili smo se uZivati
v preprostih re¢eh: skupnem sprehodu,
sladoledu, kaksni urici samo za naju z
Adrijano, pravi Ziga. Najpogosteje je to
Sele zvecer. In takrat je ¢as za Adrijanino
strast - kuhanje. »Cele vecere bi lahko
gledala kuharske resni¢nostne Sove« se
Adrijani takoj zasvetijo oci. V slovenski
MasterChef so jo celo vabili, ampak ¢e-
prav ji 2iga pripisuje neusahljivo samo-
zavest, se ji zdi, da Se ni pripravljena za
taksno tekmovanje. Za zdaj ji je povsem
dovolj, da kuha doma, &eprav Ziga menda
njene kuhe skoraj nikoli ne pohvali odkri-
to. »Da ne bi postala prevzetna,« takoj po-
jasni Ziga, Adrijana pa mu vrne: »No, ja, saj
mi pokazes, da je dobro, ko me vprasas,
¢e lahko vzames Se ve€.«

AVTO, S KATERIM SE VOZI
DRUZINA DIMEC:

SKODA SUPERB COMBI
BARVA: siva kovinska
MOTOR: 2.0 TDI, 110 kW (150 KM)

Zakaj ga ima rad Ziga?

Ker meri 211 centimetroyv, ki se sprva
zdijo precej strasljivi, je bilo moje vpra-
Sanje povsem pri¢akovano. Kako se
stlac¢i v avto? »Vrhunsko! Prostora je
dovolj za moje noge in glavo, pri tem
pa za mojim sedeZem ostane Se veliko
prostora za otroka.« Prostornost in var-
nost sta bili pri izbiri na prvem mestu,
poleg tega pa se, kot pravi Ziga, ta avto
»ful lepo vozi«.

Kaj o njem pravi Adrijana?

»Eh, to je na$ peti druzinski ¢lan. Vedno
sem sicer govorila, da karavana pa Ze ne
bom imela, potem pa sva se k sreci pusti-
la prepricati.« Zdaj sploh ve¢ ne razmislja,
kam bo dala kaksno torbo, ker zelo dobro
ve, da bo prostora dovolj. Pred kratkim
so imeli priloZnost preizkusiti drug avto.
»Ampak Ze ko sem sedla vanj, je bilo ja-

sno, da SKODA ostane. Preprosto obozu-

jem ta avto.«

Ziveti zase, ne za druge

Maksa metanje na ko$ ocitno ne zanima
prevec. Tudi koSarkarska Zoga z igris¢a
veckrat poleti proti nogometnemu golu
v blizini kot na kos. Maks me dolgo le od
dale¢ opazuje z o€itnim, a zdravim neza-
upanjem. Hitro spoznam, da je umirjen in
¢ustven dedek. »Priblizno tak kot Ziga —
neprestano bi se cartal,« ga opiSe Adrijana,
ki mu skrbno briSe nosek in se ne obre-
menjuje prevec, ko stopi v blatno luZo.
Ziga se s tem obremenjuje $e manj. Pa
ne, ker ne bi bil pozoren, ampak preprosto
zato, ker mu oblacila ne pomenijo veliko.
»lmam tiste svoje Stiri majice, nekaj hlac¢
in par superg. Itak lahko nosi$ samo ene
naenkrat« se zasmeji.

Medtem ko Maks po igri§¢u potiska vo-
zi¢ek, Aurora kraval okoli sebe prenasa
nenavadno stoi¢no. Mora biti taksna, ce
pa ima tako mamo in brata, pokomentira
Ziga. »Maks je sprva teZje sprejel, da si
naju bo delil s sestrico,« pravi Adrijana,
»ampak zdaj je okej, ¢e le dobi dovolj
pozornosti, Aurora pa se tako ali tako
prilagodi.«

Ocitno sta starSa poskrbela, da je pozor-
nost pravi¢no razdeljena med oba otroka.
Pa tudi sicer je Adrijanino in Zigovo raz-
misljanje o starSevstvu neverjetno prize-
mljeno: ljubece, odloéno, brez obilja igrac
in vsega drugega, a z ogromno tistega,
kar Steje — &asa. Zelita si, da bi se otroka
naucila odlocati sama zase, da se ne bi
obremenjevala z mnenji drugih, ampak bi
Zivela po svojih merilih, predvsem pa brez
pehanja za raznovrstnimi viecki.

Adrijani, ki je sicer intenzivneje vpeta v
Zivljenje na druzbenih omreZzjih, je zato
Ze toliko bolj pomembno, da Ziga ne &uti
potrebe po objavljanju vsakega koscka
njihovega Zivljenja. »Pravzaprav je njegova
zadrzanost dobra protiute? zame. Ziga je
moj kompas za to, kaj je smiselno foto-
grafirati, snemati in objavljati ter ¢esa ne.«
In &eprav Ziga tega ne pove, pa nazorno
pokaze, da je tudi Adrijana njegov najpo-
membnejSi kompas. Spostovanje med

DRUZINA
DIMEC NE ZIVI
PRAVLJICE, JE
PA PRAVLJICNO
MARSIKAJ,
KAR SE JI
DOGAJA.

39

njima je &utiti v vsakem njunem stavku. Ce
sta znacajsko bolj vsaksebi, pa sta nazor-
sko harmonic¢na kot redkokatera partner-
ja. Ko na svetu nisi ve€¢ sam in ko Zivi§ v
tako lepi skupnosti, kot jo je ustvaril ta par,
je resnicni smisel v tem, da trenutek uZivas
zase in ne za druge.

Ziga in Adrijana Dimec sicer ne Zivita pra-
vijice, €eprav je pravljiéno marsikaj, kar se
jima dogaja. Zivita pa& roman z najrazli¢-
nejSimi odtenki, ki jih poznamo vsi. In s

tem nimata nobene teZave, predvsem pa
se veselita vsega, kar prinadajo naslednja
poglavja, tudi ¢e so to selitve. »Najpo-
membnejse je, da smo skupaj« pravita.
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Pozimi va$ avtomobil potrebuje prav posebno nego, poleg
.......... ‘. ] dodatka za Cistilo za steklo pa bosta prav prila e sredstvo za
odmrzovanje in dodatno strgalo za led (eno imate v modelih

E - = SKODA namreé vedno v pokrovu rezervoarja za gorivo). Vse to
V PONUDBI ORIGINALNIH IZDELKOV IN ORIGINALNE DOPOLNILNE OPREME SKODA BOSTE NASLI et vkijuGuje zimski set Cistiinih sredstev (000 096 352H).
VSE, KAR POTREBUJETE ZA TO, DA VAM BODO TUDI HLADNI IN MOKRI MESECI OSTALI V LEPEM ; ’

SPOMINU. IZDELKE LAHKO NAROCITE V PRODAJNO-SERVISNI MREZI SKODA, ZA OBROCNO
BREZGOTOVINSKO PLACILO PA IZKORISTITE SVOJO PLACILNO KARTICO ZVESTOBE SKODA
CARD, KI VAM PRI NAKUPU PRINASA TUDI POPUSTE IN DRUGE UGODNOSTI. PREVERITE!

Stre3ni nosilci (katalodka $tevilka: 57A071151) so obvezna Za velike in male glave ima

oprema v vseh letnih ¢asih. Pozimi nosilce za kolesa le SKODA v naboru original-
zamenjate z nosilci za smuéi oziroma snezne deske (000 071 nih izdelkov tudi tople kape
129AA) ter tako prevaZate po tiri pare smudi ali dve snezni (000084303K).

deski. Na nosilce pa lahko namestite tudi stresni kovéek (¢rn,
5L6 071175A), v katerega spravite ve¢ kosov smucarske
opreme (pet parov smugdi, §tiri snezne deske), pogoltne pa
tudi zavidljivo veliko prtljage. st ‘.-.

CENA: 15,64 EUR

¥ NOSILEC ZA SMUCI, CENA: 161,91 EUR
STRESNI KOVEEK, CENA: 405,20 EUR

. . &

- s T
STRESNI NOSILCI, CENA: 207,64 EUR 4F

= W

Greste na smucanje? Prevazajte
svoje stvari s slogom v potovalnj
torbi na kolescih (000087300J)

iz nabora izdelkov SKODA.

CENA: 96,99 EUR

CENA: 96,83 EUR CENA: 7768 EUR

Pozimi velja voziti brez debelih oblacil, ki lahko ogrozajo varnost.
Zakaj ne bi vorzili v topli softshell jakni SKODA (000084003H 041
moska &rna, 000084013J 084 Zenska bela)?

In kam z denarnico, dokumenti, preno-
snim racunalnikom ...? Na$ predlog: v
ergonomski nahrbtnik RS (SE0087327) _
sodobnega videza s predalom za 15-palé-" ‘ §
ni prenosnik, izhodom za sluSalke ob

strani in magnetom zanje na pasovih. ;"

CENA: 53,30 EUR =

Kaj, ¢e vas zamete sneg ali vam parkirano ve: ’-'.':
kup snega spremeni snezni plug? Zlozljiva lo a

sneg iz aluminija z vre€ko za shranjevanj
(5L0O 099 320) pozimi lahko pride Se ka
zato bi morala biti vedno z vami.

CENA: 4513 EUR

Navedene so maloprodajne cene v evrih z vkljuéenim 22-odstotnim DDV-jem, veljavne na dan 6:1.2019. Dodatna priprava in vrajé izdelkov

nista vkljuceni v ceno. Zaradi stalnega izpopolnjevanja programa si pridrzujemo pravico do sprememb komercialne oziroma tehni¢ne narave.


http://www.skoda.si/trgovci-skoda
http://www.skoda.si/trgovci-skoda?wt_mc=sc25.revija_sc26
http://skoda.si/trgovci-skoda?wt_mc=sc26.revija_sc26
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KO JE ZADNJIC POLETEL NA PLANISKI VELIKANKI, MU JE EDEN OD NAVIJACEV V KAMERO
ZAZELEL: »NAJ ZDAJ UZIVA Z DRUZINO, NAJ SE IMA FAJN!« IN PRAV. TO ROBERT KRANJEC,
TISTI SLOVENSKI LETALEC, KI JE NAJVECKRAT POLETEL PREKO DVESTOTIH METROV,
POCNE PO KONCU SVOJE BOGATE IN V VSEH POGLEDIH IZJEMNE KARIERE.

BESEDILO: Anja Leskovar / FOTO: Domen Groégl




Ko sem ga opazovala med Sivanjem
skakalnega dresa, osredotocenega na
vsak Siv in vsak centimeter poravnane
pene, sem pomislila, kako neverjetno se
je njegovo Zivljenje umirilo v primerjavi
z letom prej, ko sva se prvic srecala. Ta-
krat so bili nasmehi zaradi skrbi, utruje-
nosti, bremena poskodb in pri¢akovan;j
do sebe bolj zadrzani kot danes.

Umirjen, a ne ustavljen

»Zelo mi prija ta umirjenost, rutina,«
pravi Robi, kot ga klice vecina ljudi.
»Stresa in psihi¢nih naporoy, ki so del
profesionalnega $porta, je bistveno
manj, sem pa Se vedno v stiku s fanti
in Sportom.« Pri¢akovanja okolice, da
mora dosegati tekmovalne uspehe, so
zamenjala samo pri¢akovanja, ki jih ima
do sebe. Zdaj lahko o svojem Zivljenju
odloca Cisto sam: »Zdaj Zivim Zivljenje,
kon&no sem zadihal.«

Zjutraj sede za Sivalni stroj, kjer za slo-
venske smucarske skakalce snuje, kroji
in Siva drese. IzSolani tekstilec je tudi
zase vsa tekmovalna leta sam Sival in
izboljSeval drese ter se primerov dobre
prakse uc€il od tujcev. Ko opazujem kro-
je za brate Prevc, pa tudi za nasa uspe-

$na dekleta, Robija vprasam, kaj storijo
z dresom, e se skakalec zredi. »ltak se
ne sme,« se zasmeji.

Njemu k sreci ni ve¢ treba paziti na
vsako Zlico hrane in vsako kapljo vode,
ki jo poje oziroma popije. »To sem po-
Cel zadnjih dvajset let, zakaj bi to nada-
lieval? Se vedno sicer pazim, a povsem
neobremenjeno,« olajSano doda. »Tez-
ko pa bi rekel, da sem - vsaj trenutno
- kaj bolj spocit, kot sem bil prej.«

Vsak popoldan namre¢ opravi zahte-
ven trening s kolesom, bodisi s cestnim
ali z gorskim. Na kak trening gre celo z
dolgoletnim prijateljem PrimoZem Ro-
gli¢em, ki je skakalne smuci prav tako
in izjemno uspedno zamenjal za kolo.
Robi se na rekreativne kolesarske dir-
ke, ki se jih udelezuje s svojimi kolegi,
pripravlja po naértu kolesarskih stro-

kovnjakov, v Rogli¢a pa ne dreza s pro-
$njami za nasvete: »Veliko sva v stiku,
ampak pogovore o kolesarstvu pustiva
ob strani.«

Stevilne $portnike po koncu njihove
kariere zajame malodusje, ko naen-
krat ni ve¢ aktivnosti, ki so jo kljub
vsemu znoju in solzam oboZevali in
potrebovali. Ampak ne Robija. On
mo¢ ocitno zna najti v sebi. »Potrebu-
jem izzive,« potrdi moje razmisljanje.
»Moram nekaj poceti. Rad imam, da
se neCemu vsaj za nekaj ¢asa posve-
tim, in to brez polovi¢arstva.« Ampak
to, da nekaj poc¢nes, je Se dale¢ od
tega, da hodis v sluzbo, resno kolesa-
ri§, gradi$ hiso, vozi§ motor in prezi-
vljas €as z nadvse Zivahnim otrokom.

Robijev urnik je zdaj morda bolj odprt,
ugotovim, ni pa ni€¢ manj poln. »Pika

»ZELO MI
PRIJA TA
UMIRJENOST,
RUTINA.

KONCNO SEM
ZADIHAL .«

mi da veliko dela,« se zasmeji Robi, ko
ga vprasam, ali je - Zivahna, kot se je
spomnim - dobro sprejela vstop v Solo.
»Kljub temu da ji gre po glavi samo
igranje, se ji Sola zaenkrat zdi prav fajn.«

Vztrajnost naredi ¢loveka

Robi izklopi Sivalni stroj, se poslovi od
sodelavke Irme in sede v svoj avtomobil
SKODA SCALA; &as je, da gre po Piko.
Ko vozim za njim, opazim, kako je skr-
ben - pravi €¢as nakaze, v katero smer
bova zavila, po¢aka, ko malenkost zao-
stanem. Z enako skrbnostjo sta z Zeno
Spelo zadnja leta gradila hisko na obro-
bju Nakla. Ko se pripeljemo na dvorisce,
me zato sploh ne preseneti, da je vse
kot iz Skatlice, Ceprav Robi pravi, da »$e

45

ni ¢isto vse porihtano«. So¢na trata, na
novo posajena drevesa, okusno urejena
hisa, v shrambi pa vzorno pospravljena
kolesa in smugi, ki si jih Robi menda
nima ve¢ namena nadeti.

»Od svojega zadnjega poleta Se nisem
zbral misli. Bilo je zelo €ustveno. Ven-
darle pa ¢utim predvsem veliko olaj-
Sanje, saj sem bil res iz&rpan,« pravi.
»Sem pa ponosen, da sem vztrajal in
da sem se po vsaki poskodbi vedno
znova vrnil. To, da se iz krize poberes,
te prekali kot ¢loveka.«

Nekaterim je Ze ena poskodba dovolj,
da odnehajo, medtem ko za druge ni
ovir. Robi nikoli ne pozabi omeniti, kako

e f T T
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ga je mama naucila veliko o Zivljenju in
da vztrajnost zelo verjetno lahko pripise
njenemu zgledu: »Da nam je finan¢no
zneslo, je opravljala dve sluzbi. Zaposle-
na je bila v Iskri, popoldne pa je proda-
jala knjige. Res ob¢udovanja vredno.«

Obraz se Robiju kar razsvetli in razvedri,
ko pridemo s Piko v njihov topel dom;
verjetno je ob svojih otrocih taksna
vecina starSev. Otroska energija se pa¢
brezmejno razdaja naokrog, tudi Pikina.
Ko Piko najdem nagajivo skrito za vrati
njene sobice, mi jo ponosno razkaze, za
dodatek pa vseeno potozi, da ji v€asih
ni za atletiko, ki jo sicer trenira dvakrat
tedensko. Robi ljubece, a odloéno
pojasni: »Pika je sicer zelo vztrajna,
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ji pa s Spelo poskusava privzgojiti
pomembno lastnost, da vztraja, tudi
ko ji je hudo. Zato jo spodbujam, da gre
na trening. Ko bo imela tekmo, jo bo
morda kdaj bolela noga. Ne v Sportu ne
v Zivljenju ni vedno vse lepo.« Zaradi teh
besed se kasneje ne zac¢udim, da Robert
tudi pri igranju kart Piki sicer ljubeznivo
pomaga in jo opominja, ko igra proti
pravilom, popusca pa ji ne. Robi zmaga,
Pika pa poraz Sportno prenese.

Ko je vse na svojem mestu
Popoldnevi so namenjeni druzini. Ro-
bert rad kaj skuha (komaj ¢aka, da bo
lahko zacel kuhati v smokerju, ki ga Zze
&aka na dvoris€u) ali pa gresta s Piko
rolat po asfaltu. Ta mala Zivahnica, ki
mara solato, ¢okolade pa pa¢ ne, je iz-
jemna. Na rolerjih se obraca, ustavlja in
skace, kot da so naravni podaljSek nje-
nih nog.

Rolerji pristanejo v prtljazniku SCALE,
ki jo je Robi zadnje mesece uporabljal
predvsem za selitev in prevoz gradbe-
nega materiala, medtem ko je Sel njihov
SUPERB COMBI vsak dan s Spelo na
delo. Pika poleti na Robijevih ramenih.
»Sem Ze skocila na smuceh, na mali
skakalnici,« pove. »Pa v Planici sem tudi
Ze bila. Ampak ne bom skakala.« No, na
skakalnicah morda ne, ji gre pa skaka-
nje po postelji, ki ji ga Robi velikodusno
dovoli, kar dobro.

Skupaj skrbno zloZita odeje. Robi dvi-
gne Piko do zgornje omare, da jih po-
spravi, ko zagledam tetovaZzo na njegovi
levi nadlahti. Zemljevid Gvineje Bissaua,
»Pikine drzave, re€e Robi. Ko je bila
Pika stara sedem mesecey, sta jo s Spe-
lo polna pric¢akovanja dobila v roke. In
zacelo se je njihovo skupno Zivljenje.
»Februarja grem spet k tetovatorju in
nove tetovaze bodo spet povezane z
Afriko in Piko,« se pohvali Robi, ki ve¢
kot ocitno globoko ceni njene etnicne
korenine. »S Piko sva se vedno zelo od-
prto pogovarjala o tem, da je posvoje-
na. Ve, da v Gvineji Zivita njena bioloska

mama in sestrica. In ko bo ¢as, ju bomo
tudi obiskali.«

Pika zelo dobro ve, kje je Afrika. Takoj mi
jo pokaze na globusu in skupaj ugoto-
viva, kako neznansko vecja je od Slove-
nije. »Rada poslusam afrisko glasbo,« mi
pove, potem ko se namrdne, ker Robiju
na telefonu zazvoni Metallicina melodi-
ja. »Ni mi vSe¢ tale muzika, harmonike
pa tudi ne maram preve¢,« nagajivo na-
migne, potem pa z Robijem nadaljujeta
svojo igro zgeckanja, igranja, branja in
crkljanja.

Ko ju sede na tleh opazujem - razigra-
na, smejoca se, brezskrbna -, se moram
opominjati, da ne opazujem le ocka z
njegovim otrokom. Opazujem ¢loveka,
ki ga je Gorazd Bertoncelj, trener slo-
venske skakalne reprezentance, oznadil
za enega najzasluznejsih skakalcev; opa-
zujem velikega Sportnika, ki ga navijaci
povezujejo z neponovljivim talentom;
in legendo, ki mu je veteran Noriaki Ka-
sai marca v izteku planiSke velikanke v
polomljeni angles¢ini, a sréno in iskreno
sporoCil: »Rad te imam, staril«

AVTOMOBILA,
Ki Juvozi
ROBERT KRANJEC:

SKODA SCALA

Barva: candy bela

Motor: 1.0 TSI 85 kW (115 KM)

Oprema: Ambition ¢rna

Kaj mu je posebno vSe¢: majhna poraba,
okretnost in varnost

SKODA SUPERB COMBI
Barva: kovinska srebrna

Motor: 2.0 TDI 4x4 DSG 140 kW (190 KM)

Oprema: Style

Kaj mu je posebno vSec: varnost

in prostornost (Robi namreé sovrazi
natlacenost - kot doma ima tudi v avtu

rad vse urejeno)

»POTREBUJEM

IZZIVE. MORAM
NEKAJ POCETI,

IN TO BREZ

POLOVICARSTVA.«
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KO VESTE, KAJ
VAM NAJBOLJ
USTREZA

PRIDE CAS, KO SPOZNAS, DA JE VRTINEC EKSPERIMENTIRANJA, PRILAGAJANJA TRENDOM

IN ISKANJA SAMEGA SEBE ZE ZA TEBOJ. Z LETI IZKUSENJ UGOTOVIS, DA SE TI NI TREBA
DOKAZOVATI PRED DRUGIMI, SAJ MORAS ZARES PRISLUHNITI LE SEBI IN POSKRBETI ZA SVOJE
NAJDRAZJE. ZVENI ZNANO? SPREHODILI SMO SE PO LJUBLJANSKIH IN MARIBORSKIH ULICAH
TER PREVERILI, KAJ JE TISTO, KAR NASI SOGOVORNIKI V NAJLEPSIH LETIH PRICAKUJEJO OD
SVOJEGA AVTOMOBILA.

BESEDILO: Matjaz KoroSak

»Z ZENO POGOSTO
PREVAZAVA
VNUCKE, ZATO
MORA AVTO IMETI
VSEH PET ZVEZDIC
EURO NCAP, KAR
POMENI TUDI

VSE ASISTENCNE
SISTEME,
VARNOSTNE
BLAZINE IN KONEC
KONCEV TUDI LED-
-LUCI.«

PETER, 69

PET ZVEZDIC EURO NCAP

Tudi ob najboljsih asistenénih sistemih in
voznih lastnostih lahko pride do najhuj-
Sega.Vtem primeru so potniki v modelu
KAMIQ vrhunsko zasciteni, ne le zaradi
izredno ¢vrste karoserije, ampak tudi za-
radi do devetih varnostnih zra¢nih blazin
(dve spredaj, dve spredaj na bokih, dve
Scitita glave ob bo¢nem naletu, dve sta
na bokih zadaj, voznikova kolena pa &citi
$e dodatna blazina). KAMIQ je v evrop-
skem programu ocenjevanja novih avto-
mobilov (Euro NCAP) prejel najveg, torej
pet zvezdic. Tako so pri znamki SKODA
na seznam dodali e en model, ki ga
lahko Stejemo med najvarnejsa vozila v
svojem razredu. KAMIQ se je zelo dobro
izkazal predvsem pri zas¢iti odraslih po-
tnikov (96 odstotkov tock) in kolesarjev
(vse toéke).

POLNI LED-ZAROMETI
KAMIQ je sicer Ze serijsko na voljo z
LED-osvetlitvijo, toda polni LED-Zaro-

49

meti so e ena moznost. Ti imajo na-
mrec tako imenovani bi-LED-modul
za kratek in dolg svetlobni snop ter
dodatne LED-Iuéi za stransko osve-
tlitev in meglenke s funkcijo zavija-
nja. Ozek svetlobni pas, sestavljen iz
Stirih posameznih LED-svetil, pa ima
funkcijo dnevnih luéi in deluje kot di-
namiéni smernik.

PANORAMSKO STRESNO

OKNO

Za varnost vozZnje pa je pomembno
tudi, da je v vozilu prijetno vzdusje.
Otroci so glede tega velik izziv, a po-
gled iz avtomobila je za najmlajse po-
tnike lahko $e kako zanimiv, posebno
Ce je skozi veliko panoramsko stre$no
okno mogoce opazovati oblake in
ptice, letala in kro$nje dreves. Steklo
je nekoliko zatemnjeno, da mo¢nim
soncnim Zarkom prepreci vdor v ka-
bino, elektricno pomicen zastor pa
zas¢iti kabino pred pregrevanjem.


http://skoda.si/kamiq?wt_mc=sc25.revija_sc26
http://skoda.si/kamiq?wt_mc=sc26.revija_sc26
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PARKIRNA ASISTENCA

Ja, parkiranje, pa naj bo to pre¢no ali
vzdolZzno (glede na smer voZnje), je
lahko tudi povsem preprosto in brez
stresa. Pri hitrosti do 40 kilometrov
na uro senzorji sami poi$c¢ejo ustre-
zno parkirno mesto, opozorijo nanj
voznika in nato je vse zelo enostavno,
saj KAMIQ sam zapelje v Se tako te-
sen parkirni prostor. Vse, kar mora ob

»NOCEM BITIV STRESU
ZARADI PARKIRANJA, ZATO
POTREBUJEM AVTO, KI MI PRI
TEM POMAGA .« IRENA, 43

tem storiti voznica oziroma voznik,
je, da nadzira plin in zavore ter izbira
prestave.

SAMODEJNA ZASCITA VRAT

Parkiranje v mestu je v€asih lahko na-
porno in kar bolece, saj je drug avto
ali zid hitro preblizu vrat. Samo drob-
na nepazljivost je potrebna, da ... No, z
zas¢ito vrat v modelu KAMIQ so skr-

»SEM ZELO AKTIVEN INV
AVTOMOBILU PREVAZAM VELIKO
STVARI, ZATO JE NUJNO, DA JE
MOJ AVTO PROSTOREN IN DA
LAHKO Z NJIM ZAPELJEM TUDI
NA KOLOVOZ.«

bi odvec. Gre za plasti¢en S€itek, ki je
skrit v vratih, ko jih odprete, pa $¢itek
zaradi prednapete vzmeti izskodi in
se postavi v tak polozaj, da zas¢iti rob
vrat. Ko vrata zaprete, se spet varno in
povsem samodejno pospravi.

ANDRAZ, 48

»UTRUJAJO ME GNECA, KOLONE, VOZNJA PO
MESTNIH ULICAH ..., ZATO HOCEM AVTO, KI ME BO

RAZBREMENIL.«

VARNOSTNI ASISTENCNI SISTEMI

Ko je govor o varnosti, pri znamki SKO-
DA ni bliznjic. Zato je KAMIQ Ze serijsko
opremljen z najsodobnejSima sistemoma:
s sistemom, ki vozniku pomaga, da osta-
ne na svojem pasu (Lane Assist) in pri tem
zaznava cestne oznake, ter s sistemom
za ustavljanje v sili v mestu s prepoznavo
pescev in kolesarjev (Front Assist). Seveda
pa je model KAMIQ mogoce opremiti e
s Stevilnimi drugimi najsodobnejSimi sis-
temi, na primer s sistemom Side Assist,
ki s pomocjo radarskih senzorjev zaznava
vozilo, ki se priblizuje od zadaj v mrtvem
kotu, in na to opozori voznika.

SPELA, 37

SKODA CONNECT

Vas skrbi, kaj se dogaja na poti? Se
vam mudi, pa nocete zamuditi na se-
stanek? S storitvijo SKODA Connect
je vse bolj preprosto. Del spletnih
storitev so tudi prometne informaci-
je, ki jih sistem zbira v realnem ¢asu
in posilja navigaciji, ta pa vam glede
na podatke po potrebi predlaga ob-
voz, rauna ¢as poti, prikazuje zasto-
je ... (del paketa storitev Infotainment
Online). Vse to je na voljo, &e izberete
infotainment sistem Amundsen zadnje
generacije, ki premore kar 9,2-pal¢ni
osredniji zaslon.

AKTIVNI TEMPOMAT

Dolge avtocestne vozZnje so lahko
mucéne in naporne, Se posebej, e se
gostota prometa vseskozi spremi-
nja. Aktivni tempomat lahko poskrbi
za to, da bo dolga pot bistveno manj
stresna in predvsem varnej$a, tudi v
dezju in megli. Radarski sistem na-
mre¢ nadzoruje razdaljo do vozila
pred vami in tako nenehno vzdrzuje
izbrano razdaljo in/ali hitrost. Ce je
avtomobil spredaj preblizu, bo aktivni
tempomat upocasnil, ¢e vozilo pred
vami pospesi, pa bo pospeseval do iz-
brane hitrosti.

PROSTOREN PRTLJAZNIK

Prtljaznik modela KAMIQ, ki ima za vse podvige zunaj
mesta tudi priroéno vecji odmik od tal, je prav gotovo
eden najveéjih v segmentu. Govorimo namre¢ o 400
prtljaznih litrih, ki jih je z zlaganjem naslonjala mogoce
povecati na 1395, dodatna odlika pa je naslonjalo, ki je
prakti¢no deljivo v razmerju 60 : 40.

SIMPLY CLEVER RESITVE

Ce tudi vas spravljajo ob Zivce premikanje in kotaljenje
kosov prtljage ali prevrnjena vre¢ka z nakupi, ima SKO-
DA kup resitev za vas. Pomi¢ne obesalne kljuke na bokih

prtljaznika so kot nalas¢ za nakupovalne vrecke in torbe,
drobno prtljago lahko pospravite v sistem elasti¢nih za-
drzevalnih mrez, pod polico prtljaznika pa je prostor za
kak kos prtljage, ki mora biti vedno pri roki. Tu pa je Se
dvojno dno. In kaj z blatnimi Skornji po sprehodu ali z mo-
krimi smucarskimi ¢evlji? Ni tezav. Dvojno prtljazno dno
vam omogoca, da izberete tisto podlago, ki vam trenutno
ustreza. Pa ¢etudi je zaradi umazanije to nepremocljivo in
pralno dno.

/|
N
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»DOVOLJ IMAM BRSKANJA PO TORBICI IN ZEPIH.
HOCEM AVTO, KI GA LAHKO UPRAVLJAM BREZ

KLJUCA VROKAH.«

KESSY

Elegantna resitev, ¢e vam je mucno
klju¢ vedno iskati v torbi ali po Zepih, je
sistem KESSY, ki omogoca odklepanje
in zaklepanje z dotikom ter zagon mo-
torja s pritiskom na stikalo. Oddajnik in
sprejemnik v avtomobilu se poveZeta
s klju¢em na razdalji kakSnega metra
in pol, in ko se voznik dotakne kljuke

SANJA, 40

na vratih, se ta odklenejo. Ce je kljué v
mirovanju vec¢ kot 15 minut, se sistem
izklopi in tako prepreci nepooblas¢en
vstop. In ker je elektri€éni pogon petih
vrat nadomestil plinske blazilnike ozi-
roma opornike, je vse, kar mora storiti
voznik, le Se to, da pritisne na ustrezno
stikalo na vratih ali kljuu - in vrata se
odprejo, ne da bi si pri tem umazal roke.

»MOJA SLUZBA

IN ZIVLJENJE STA
PREPLETENA,

VES CAS SEM
PRAVZAPRAV V
SLUZBI, DOSEGLJIV
ZA STRANKE IN
KOLEGE, ZATO

OD AVTOMOBILA

POVEZLJIVOST.«

X
\OOQO

ELEKTRIGNO POMICGEN

SEDEZ

Elektrika pa bo pomagala Se nekje.
Za natanc¢no in predvsem preprosto
prilagoditev voznikovega sedeza je
namre¢ na voljo tudi elektri¢ni pomik,
kar bodo cenili predvsem tisti, ki si
avto delijo in zato veckrat nastavljajo
svoj polozaj.

ZAHTEVAM POPOLNO

GREGOR, 44

POPOLNA POVEZLJIVOST

Najnovejsi infotainment sistem
Amundsen druge generacije v mo-
delu KAMIQ premore zaslon velikosti

»IMAM TEZAVE S HRBTENICO,
ZATO JE UDOBNO SEDENJE
VAVTOMOBILU ZAME
NAJPOMEMBNEJSE.« VLASTA, 62

9,2 palca, hkrati pa $e 3D-navigacijo,
omrezje WLAN, SmartLink+, glasov-
ni nadzor, nadzor z gestikulacijo, pre-
takanje zvoka Bluetooth ... Vkljuéuje
pa tudi storitve SKODA Connect, ki
so razdeljene na dve glavni kategoriji:
spletne storitve Infotainment Online
in Care Connect. Prve so na voljo v
vsakem vozilu, ki ima navigacijski
sistem Amundsen ali Columbus, ter
vklju€ujejo informacije o prometu,

bencinskih ¢rpalkah, sploSne novi-
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ce in vreme. Storitve Care Connect
pa vkljuéujejo Klic v sili (eCall), pro-
aktivne storitve (na primer nadzor
in preverjanje servisnih storitev ter
rezervacijo servisnih terminov) in od-
daljeni dostop do podatkov o vozilu
(z aplikacijo na pametnem telefonu),
in to ne glede na infotainment sistem
v avtu.

BREZZICNO POLNJENJE

Ce vas telefon podpira standard Qi,
potem ste reseni tudi ve¢ne tezave z
izgubljenimi in pozabljenimi polnilni-
mi kabli. Telefon je nhamre¢ mogoce
polniti tudi brezzi¢no v t. i. predalu
PhoneBox v osrednji konzoli. Ob tem
telefon za boljSi sprejem signala upo-
rabi vgrajeno avtomobilsko anteno. V
modelu KAMIQ so vgrajeni tudi kar
Stirje najnovejsi USB-vmesniki tipa C
(dva spredaj in dva zadaj), ki omogo&a-
jo enostavnejsi vklop in povezovanje.

UDOBNI, OGREVANI SEDEZ| -

IN SE KAJ

Sedezi v modelu KAMIQ, na ka-
tere zaradi dvignjenega podvozja
lazje sedate, so povsem novi, po-
udarjeno ergonomski in udobni,
v dinamiénem paketu pa so na
voljo tudi Sportni sedezi z integri-
ranim vzglavnikom in poudarjeno
bo¢no oporo. Izbirati je mogoce
med sedeznimi oblogami v ve¢
barvnih kombinacijah, tudi s kon-
trastnimi Sivi, na Sportnih sedezih
pa je posebno prijetna tkanina iz
mikrovlaken, imenovana suedia.
NajobcutljivejS§im sta na voljo
tudi ogrevanje in zraéenje pred-
njih sedezev. Ogrevano pa je tudi
vetrobransko steklo, ki ob delujo-
¢em motorju hitro topi zmrzal in
tako strganje ledu pozimi postane
nepotrebno. In da prsti na volanu
ob nizkih temperaturah ne bi pre-
zebali, je na voljo tudi ogrevanje
volanskega obroca.
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ODMIK OD TAL

KAMIQ je urbani krizanec, namenjen
predvsem mestni voznji in okretnemu
premagovanju preprek urbane dzun-
gle. Zato je odmik podvozja od tal

VIDIM PA VELIKO VEC.«

morda res nekoliko manj izrazit kot pri
vedjih SUV-bratih znamke, e vedno pa
meri 188 milimetroy, kar je skoraj stiri
centimetre ve¢ kot pri modelu SCALA
in povsem zadostuje za ob¢asne izlete

»UGOTAVLJAM, DA MI NAJBOLJ USTREZA
VISJE SEDENJE, KER STA VSTOPANJEV
AVTOMORBIL IN IZSTOPANJE 1Z NJEGA LAZJA,

JURE, 54

zunaj utrjenih poti do sosedove zida-
nice ali obale bliznjega jezera. Seveda
pa to pomeni tudi viSje sedenje, s tem
boljSo preglednost, laze sedanje v av-
tomobil in izstopanje iz njega.

KAMIQ je na voljo s tremi sodobnimi in prisilno polnjenimi bencin-
skimi motorji: dva sta litrska (70 in 95 kilovatov oziroma 95 in 115
konjskih mogi), tretji je najzmogljivejsi stirivaljnik s 110 kilovati (150
konjskimi mo¢mi). Za tiste, ki so veliko na poti, bo e vedno zanimiv
1.6-litrski TDI (96 kilovatov/115 konjskih mo&i), za varéne pa prihaja
$e litrski motor s CNG-pogonom. Je pa KAMIQ eden redkih urbanih
krizancey, ki ponuja tudi moznost spretnega kompromisa pri nasta-

vitvi podvozja. Za tiste, ki hocejo ve¢ dinamike, a se ne Zelijo odreci
udobiju, je na voljo t. i. Sport Chassis Control, ki ponuja nekoliko
&vrstejSe in minimalno kraj$e vzmeti (10 milimetrov), zato pa tudi

nastavitev delovanja blaZilnikov v dveh stopnjah (Sportno in udob-

no). Ob tem pa voznik z nastavitvami voznega programa (Driving

Mode Select) spreminja 3e nastavitev delovanja motorja, menjalnika
DSG in servopodpore krmilnemu mehanizmu.
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»SMO LETA 2020, IN CE SE DOMA LAHKO
POGOVARJAM S TELEVIZIJO, POTEM ZAME V
AVTU RES NISO VEC SPREJEMLJIVI ANALOGNI
TADEJ, 50

MERILNIKI IN GUMBI.«

A .
‘\tr.

AKTIVNI INFORMACIJSKI ZASLON
KAMIQ ima namesto analognih merilni-
kov lahko tudi najsodobnejSo pridobitev
na podrodju digitalizacije avtomobilskega
okolja. Pred voznikom je namre¢ name-
§cen 10,25 palca velik zaslon, ki omogoca
pregled vseh potrebnih informacij o vozily,
njegova zunanja podoba pa se lahko pri-
lagaja v petih prednastavljenih razli¢icah.
Ta prilagodljivi aktivni informacijski zaslon
tako nadomesca analogne merilnike.

OKEJ, LAURA

In kar je za Amazon Alexa, je za znam-
ko SKODA digitalna asistentka Laura.
Gre za sistem umetne inteligence, ki
lahko vozniku pomaga najti cilj naviga-
cije, izbrati glasbo in Se marsikaj zgolj
z izgovorjenimi ukazi. Lauro je mogoce
zbuditi z »Okej, Laura«, ne moti je niti
delujo¢ radijski sprejemnik, za zdaj pa
razume 3est jezikov (slovenigine Zal ni
med njimi).



http://testiraj.skoda.si?utm_source=sc26&utm_campaign=revija_sc26
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oj nacin. Negotovo izpusti oporo in
poskusi sreco ali pa se opira, dokler ni
res povsem prepric¢an, da ne bo padel.
Vsi pa imajo le en cilj: poskusiti kaj no-
vega, spoznati nov svet ali na znano
pogledati z drugaéne perspektive.

Onkraj meja znanega

Podobno tudi vsakdanje in celo zi-
vljenjske odlocitve sprejemamo zelo
razlicno. Darko Klemen, energi¢ni
zmagovalec tekmovanja MasterChef
2016, pravi, da nikoli ne razmislja pre-
dolgo: »Odloc¢im se hitro, z izzivi, ki se
pojavijo, pa se spopadam sproti. Ce
bi prevec¢ razmisljal, bi Ze medtem iz-

gubil prevec energije, ki jo lahko zdaj
porabim za preskakovanje ovir, in bi
stagniral.« Za Stevilne je tak nacin
preprosto prevec¢ stresen. »Vseka-
kor pa velja: bolj ko smo izpostavlje-
ni nepredvidljivim, nenadzorovanim
situacijam, bolj odporni postanemo
proti njim in manj stresa nam povzro-
Cajo. Tega se lahko nauc¢imo,« opozar-
ja mag. Tanja SakelSek.

Splaca se torej izpostavljati najrazlic-
nejsim izzivom, ki so za nas Se v okvi-
rih sprejemljivega, pa tudi ¢e se nam
zdijo banalni. Tudi tako, da greste v
sluzbo po novi, neznani poti, se gradi

kondicija za obvladovanje negotove-
ga, za pripravljenost sprejemati nove
izkusnje in preizkusnje tudi takrat, ko
preprosto ni moznosti za umik. Seve-
da bodo nekateri $e vedno samoza-
vestno nosili rumene hlace, medtem
ko bodo druge spravile v zadrego.
In nekateri bodo suvereno zagrizli v
prazene kobilice, meja drugih pa bo le
nekoliko druga¢na nedeljska juha. Po-
potovanje s Sotorom je za nekoga lahko
avantura Zivljenja, za drugega pa samo
stres in mucenje. A to Se ne pomeni,
da izzivi niso za vse, tudi za tiste, ki se
bojijo novosti. Prav zato je kljuéno, da
si spopad z izzivom razdelimo na etape.
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»Taksna razdelitev je posebno pomemb-
na, ko se nove izkusnje bojimo,« poudari
mag. Tanja Sakel3ek. »Ce Zelite prema-
gati svoj strah pred dvigali, ker vas ta v
Zivljenju omejuje, pa¢ ne boste lepega
dne zlahka stopili v dvigalo in se odpeljali
v deseto nadstropje. To vam bo uspelo,
Ce boste najprej stali pred dvigalom, si ga
ogledovali, nato stopili v stojece dvigalo in
se prepricali, da se v njem ne boste zadu-
Sili. Potem vam bo morda Ze uspelo poto-
vati v naslednje nadstropje.« Podobno je
pri drugih odlocitvah.

Izziv lahko postane priloZznost

Z izzivi se najlazje spoprijemamo, kadar si
jih postavimo sami. Pogosto pa nas splet
okolis¢in potisne v situacije, ki jih nismo
Zeleli, kaj Sele pricakovali. Te zarezejo v
naso realnost in zahtevajo takojSen odziv.
»Dobro je vedeti, da imamo praviloma tri
moznosti: sebe prilagoditi okolju, okolje
prilagoditi sebi ali ga zapustiti,« poudari
mag. Tanja SakelSek. Tanja Cerkvenik je
imela le dve moznosti: prilagoditi sebe
ali okolje. Meje njenega sveta so se pred
Sestnajstimi leti v enem samem trenut-
ku neznosno zofile. Iz Sportno aktivne,
energije polne Zenske je po padcu po-
stala paraplegi¢arka. Se vedno ji v udesih
odzvanjajo o&etove besede: »Ce se je Ze
kateri od vas (treh sester, op. a.) moralo

zgoditi, je najbolje, da se je tebi. Ti bos to
prenesla.« Tanja, ki je zdaj vsak teden pet-
krat v fitnesu in na kolesu prevozi sto kilo-
metroy, se vsaj prva leta ni pocutila tako,
kot je napovedal oce. A z izzivi v glavi je
kot mama malcice morala hitro opraviti.
»Tako sem bila zaposlena z urejanjem no-

KOLIKO DRZNIH
IZZIVOV STE

ZE SPREJELIV
ZIVLJENJU? IN
KAKO STE DANES
PRIPRAVLJENI NA
NOVE STVARI IN
LJUDI?

vega stanovanja in s privajanjem na samo-
stojno Zivljenje, da nisem imela niti ¢asa za
tarnanje,« se spominja. Imela pa je veliko
podpore in spodbude iz okolice. Ta je pri-
blizno tako pomembna, kot je lahko za
samozavest Skodljivo neprestano pobija-
nje duha. Dobri dve leti po nesreci je Tanja
opravila enega svojih najpomembnejsih
telefonskih klicev: »Poklicala sem svojo
bivso trenerko in ji povedala, da Zelim na
paraolimpijske igre v Peking. Vedela sem,

da me bo prav gibanje, ki mi je bilo (za-
&asno) na silo odvzeto, ozdravilo telesno
in psihi¢no.« Po dveh letih treninga je v
metu kopja dosegla iziemno peto mesto,
Stiri leta kasneje v Londonu pa Se sedmo.
»Ce ne bi bila paraplegi¢arka, se nikoli v
zivljenju ne bi udelezila paraolimpijskih
iger in ne bi $la na svetovno prvenstvo na
Novo Zelandijo. Nikoli se ne bi poskusila
potapljati v organizaciji IAHD Adriatic, ki
spodbuja potapljanje oseb s poskodbo
hrbtenjace. Ne bi bila ambasadorka do-
brodelnega teka Wings For Life in verje-
tno nikoli ne bi spoznala ¢udovitih ljudi, ki
jih spoznavam zdaj.«

Vsak ima v Zivljenju vsaj eno omejitev:
strah, bolezen, pomanjkanje volje in mo-
tivacije ... Ampak vedno je na voljo ve¢
moznosti kot omejitev. Kot pravi Tanja:
»Vznemirjati se na zalogo nima smisla.
Seveda bi takoj zamenjala vozicek za de-
lujoce noge, ampak zakaj bi si otezevala
Zivljenje z mislimi, s katerimi ne bom ni¢
spremenila? Raje se osredotocim na tisto,
na kar imam vpliv.«

Reprogramiranje misli

Strokovnjaki so si edini, da ima vsak mo¢
spremeniti tok svojih misli in s tem slediti
ciliem, ki si jih zastavi. Da bi zacele padati
domine sprememb, je treba podreti samo
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Vraziskavi Superbilanca, v kateri
smo sodelujoce sprasevali, kako
porabljajo svoj €as, so ti v veliki
vecini povsem enako razvrstili svoje
prioritete. Nekoliko presenetljivo je,
da je za Slovence na prvem mestu
sluzba, na drugem druzina in na
tretjem prosti €as, kar se tudi ujema
z dejansko porabo njihovega ¢asa za
te dejavnosti.

Povprecno Stevilo ur, ki jih sodelujoci
v raziskavi Superbilanca tedensko

porabijo za posamezno dejavnost:

& delo: 44 ur
m druzina: 20 ur
%7 prosti &as: 19 ur
B spanje: 38 ur
é voznja: 9 ur
- drugo: 38ur

n izzivi, ki so si jih zastavi
sodelujo¢i v raziskavi Superbilanca:
* vec prostega casa
* vec potovanj
* vec denarja
« ve€ obiskov pri prijateljih
« vec kvalitetnega ¢asa z druzino
« vec Sporta
* manj dela
« skrb za svoje zdravje

« kratki izleti z druZino
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PRISLI STE PO OTROKA V SOLO ALI VRTEC IN NIMATE VELIKO IZBIRE: KLJUB TEMU DA SE
NJEGOVIH CEVLJEV DRZI BLATO IN JE BUNDA POVSEM UMAZANA OD BREZSKRBNE IGRE S
PRIJATELJI, MORA SESTIV AVTO, PA CE VAS OB TEM SE TAKO BOLI SRCE. ZVENI ZNANO?

BESEDILO: Anja Bizjak / FOTO: Shutterstock in arhiv SKODA
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Seveda, vsi starsi ste se - ali pa se Se
boste - spoprijeli s tem, kako v hla-
dnejsih, bolj mokrih in precej bolj uma-
zanih mesecih vzdrzevati vsaj osnovno
raven CistocCe v avtu.

Kam z zimsko umazanijo?

Ko so otroci §e majhni, je klju¢ni vir
umazanije otroski vozicek, ko zrastejo,
se umazanija preseli v potnisko kabino:
na otroske sedeze, na tla, na hrbtisce
voznikovega in sovoznikovega sedeza.

V prvih mesecih in letih je torej glav-
ni izziv, kako moker in blaten vozi¢ek
spraviti v avto, ne da bi umazali ves
prtljaznik. Tu je kljuénega pomena pla-
sti¢no dno prtljaznika ali prtljazno ko-

rito, ki ga je enostavno ocistiti, hkrati
pa z dvignjenim robom poskrbi, da se
umazana voda ne razliva.

Z vsakim letom starosti otroka vzdr-
Zevanje higienskega minimuma v avtu
postane precej tezje. Hrbtis¢a spre-
dnjih sedezev kaj hitro prevzamejo
barvo blata, na steklih pa se znajdejo
raznovrstni odtisi. Brez zasCite hrbtis¢
sprednjih sedezev tako ne bo $lo (izbe-
rite taksno, s katere boste zlahka obri-
sali vso umazanijo), prav tako ne brez
zaSc¢ite pod otroskimi sedezi, ki pa naj
se ne konca na robu sedi$¢a, ampak
naj sega ¢im globlje proti dnu avtomo-
bila in prepreci brcajo¢im nozicam stik
z oblazinjenjem. Na tleh je v mokrem

ZVSAKIM
LETOM
STAROSTI
OTROKA JE
VZDRZEVANJE
CISTOCE
VAVTU TEZJE.

delu leta tako reko¢ nujno namestiti
gumene zas¢ite s privzdignjenim ro-
bom.

Pa 3e nekaj silno preprostega pride
zelo prav: metla ali metlica. Uporabna
je za pometanje prsi¢a z avtomobi-
la (in to radi delajo celo otrocil), a 3e
bolj pomembno je, da z njo in s kaksno
odsluzeno brisaco o istite vse, kar ima
namen priti v avto: umazane Cevlje, za-
snezena oblacila, kolesa, vozicke, ski-
roje, smudi in sani. S tem je pol dela Ze
opravljenega.

Potem otroke le e navadite, da pri
vstopanju stopijo na gumen predpra-
#nik in ne na prag avtomobila. Ce so

.

premajhni, jih boste morali dvigniti in
poloziti v sedez vi, kar pa seveda spet
zahteva precej spretnosti, ¢e se pri
tem ne Zelite umazati.

Ni¢ tudi ne Skodi, ¢e imate v avtu pa-
ket rezervnih oblacil za vso druZzino.
Sicer zavzame nekaj prostora, a se
splaca. V skrajnih situacijah — ob padcih
v leden potok, obmetavanju z blatom
in podobnih vragolijah - boste lahko
otroka (no, ali sebe) preoblekli in na-
daljevali nor¢ije ali vsaj prizanesli avto-
mobilskim sedezem.

Cisto&a kabine je skrb vseh potnikov,
tudi otrok, zato poskrbite, da se bodo
tega zavedali. Ko na steklo nariSejo

PRI HRV .

PRIPOROCAMO:

+ OBLOGO ALI PLASTICNO PRTLJAZNO KORITO

« ZASCITO HRBTISC SPREDNJIH SEDEZEV

+ PREVLEKO ZAVOZICEK

- TORBE ZA MOKRO SPORTNO OPREMO IN/ALI
OBLACILA

« GUMIJASTE PREDPRAZNIKE Z DVIGNJENIM
ROBOM

- METLICO

« ODSLUZENO BRISACO

RAKET REZERYNIH OBLACIL

. e B

mastno, na hrbti$¢e sprednjega sedeza
pa blatno umetnino, se ni treba jeziti.
Raje jim, ¢e so le dovolj stari, v roko
potisnite krpo in tekoc€ino za ¢is€enje.
Predpraznike pod svojimi sedezi lahko
stresejo sami, vsaj vecje smeti in drob-
tine s sedezev lahko pobirajo sproti.
Kar naenkrat bo va$ avto ostal snazen
bistveno dlje. Z majhnimi koraki do ve-
likega cilja.

Pogostost ¢is¢enja avta je seveda odvi-
sna od prevozenih kilometroy, Zivljenj-
skega sloga in lastnikovih standardov.
Strokovnjaki pa vendarle svetujejo zuna-
nje pranje vsakih nekaj tednov, posebno
pozimi, ko ne gre pozabiti na spiranje soli
s podvozja. Podobno kot karoserijo ozi-
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roma lak na njej uniCujejo pticji iztrebki
in smola, tudi sol s cesti$¢a ne deluje
prav blagodejno na karoserijske dele
in podvozje. In vsaj enkrat letno poleg

vos¢ite globinsko CiS¢enje notranjosti.

|zzivi zZimske voznje

Selitev zime in mokrote v potnisko ka-
bino vecino voznikov spravlja ob Zivce,
a najvec skrbi vendarle velja posvetiti
nec¢emu drugemu: varnosti. Brezhiben
in varen avto s kakovostnimi pnevmati-
kami ter z otroskimi sedezi, ki na testi-
ranjih dosegajo visoke ocene in jih niso
uporabljale Ze generacije otrok pred
vasimi, je gotovo najpomembnejsi ele-
ment varnosti. Tu nima smisla varCeva-
ti. Je pa v to enacbo treba dodati Se
spremenljivke, na katere imate najvec
vpliva vi in vasi potniki.

Ze ko naértujete odhod, preverite sta-
nje na cesti in si za pot vzemite dovolj
Casa, hkrati pa tudi otrokom razloZite,
zakaj jih boste zbudili bolj zgodaj. Hi-
tenje se lahko predvsem pozimi slabo
konca, poleg tega pa si, €e cilj dosezete
prej, lahko v miru privos€ite jutranjo ka-
vico ali ¢aj.

Preden odpeljete, s skupnimi moémi
poskrbite, da bodo ocis¢ena vsa stekla,
pa tudi sneg in led s karoserije. Ko je
motor ogret in temperatura pravsnja,
se lahko zgodi, da se bo vlaga iz notra-
njosti selila na notraniji del stekel, zato
vkljugite klimatsko napravo (&e ni sa-
modejna), da se izognete rosenju ste-
kel, ter s pritiskom na ustrezno stikalo
preprecite rosenje vetrobranskega ste-
kla, temperaturo pa nastavite na 20 ali
21 stopinj Celzija. Tako med voznjo ne
boste zaspani, pa tudi zebsti vas ne bi
smelo.

»Mami, zebe, mami, vrocel«
PrevaZzanje otrok v hladnejSem delu
leta ima seveda Se druge vidike. Se tudi
sami sprasujete, ali otroka pred voznjo
sleci, éeprav je avto Se mrzel, ali pa bo
zdrzal pot v bundi, ¢e si sname kapo?

Ce se le da, slecite bunde ali vsaj kar
se da hitro po zacetku voznje nacrtuj-
te postanek za slacenje. Strokovnjaki
namre¢ mocno odsvetujejo voznjo v
debelih oblacilih, posebno za otroke.
Zato jih v sedez pripnite oblecene le
iziemoma ali za kratke razdalje. Sami
pa boste tezko hitro in spretno rea-
girali, oble€eni v teZzek zimski plas¢ ali
bundo, medtem ko lahko kapa zmanj-
Suje vidno polje, rokavice pa drsijo na
volanskem obro¢u. Se najbolj nepri-
merni za voznjo so okorni tezki zimski
Cevlji, s katerimi imate manj ob&utka
na pedalih. Ce vas brez njih vendarle
zebe v noge, jih pred voznjo vsaj do-
bro otresite in ocistite.

Na zacetku poti na preglednem in $i-
rokem delu ceste z blagim zaviranjem
- v taksnih razmerah vozite kar se da
nezno - preizkusite oprijem. Zavorna
pot se na zasnezeni cesti lahko celo
podvoji, na ledeni pa potroji, zato je
treba prilagoditi varnostno razdaljo
in hitrost, tudi ¢e vozite avtomobil s
stirikolesnim pogonom. Ce po suhi
cesti vozite s hitrostjo 90 kilometrov
na uro, naj bi pri voznji po mokri to
hitrost zmanjSali na 60 kilometrov na
uro, po zasnezeni na 45 kilometrov na
uro, po poledeneli pa na le 30 kilome-
trov na uro. Seveda pa se stanje na
cesti nenehno spreminja, zato hitrost
vseskozi prilagajajte razmeram na ce-
sti, gostoti prometa in svoji spretnosti
z volanom.

Niti na povsem rutinskih poteh, ki jih
znate prevoziti na pamet, si ne dovo-
lite, da vam popusti pozornost. Ce
potrebujete tiSino, jo odlo¢no zahte-
vajte (Ce verjamete ali ne, otroci se
vsaj kratek €as z veseljem igrajo igro
tidine in tekmujejo, kdo bo dlje tiho).
In e najpomembnejse: predvidevajte.
Drugi udeleZzenci v prometu morda
niso vesci voznje v takih razmerah ali
njihov avto nima ustreznih varnostnih
sistemoyv, otroci, ki denimo nenadoma
preckajo cesto, pa tudi ne poznajo
vseh pasti in izzivov zimske voznje.

SE TUDI SAMI
SPRASUJETE,
ALI OTROKA
PRED VOZNJO
SLECI, CEPRAV
JE AVTO SE
MRZEL, ALI PA
BO ZDRZAL
POT VBUNDI,
CE S| SNAME

KAPO?
4
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PRIPOROCAMO:

+ KAKOVOSTEN OTROSKI SEDEZ

+ DOBRE ZIMSKE PNEVMATIKE

« UCINKOVITO STRGALO ZA STEKLA

« ZADOSTNO KOLICINO ZIMSKE
TEKOCINE ZA STEKLA
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Ko vas ujame nepredvideno
Obvladljive razmere na cesti se lahko v
hipu spremenijo v zelo zahtevne. Do-
kler se premikate, je dovol;j priloznosti
za obvoz ali postanek, med katerim
se stanje umiri. Zaplete se, ko zaradi
zastoja ali nemogoc¢ih razmer obsta-
nete na mestu. Pozimi je moznosti za
to veliko, predvsem na avtocestah. In
Ce se z otrokom vendarle znajdete na
cesti denimo v sneznem zastoju?

Vasa prva misel naj bo varnost. S Stiri-
mi smerniki nakaZite avtomobilom za
seboj, da je pred njimi zastoj, in po-

PRIPOROCAMO:

*VERIGE ZA IZREDNE RAZMERE

+ ODEJO, HRANO IN PIJACO

*VSAJ DO TRETJINE POLN REZERVOAR
* OTROKOM LJUBO KNJIGO ALI REVIJO
* TOALETNI PAPIR

* POLNILNIK ZA TELEFON

skrbite, da na sredini vozis¢a ostane
prostor za intervencijska vozila. Vsi
potniki naj ostanejo privezani z var-
nostnim pasom. Ce morate izstopiti iz
vozila, poskrbite za zadostno vidnost
(v vozilu morajo biti odsevni telovniki
za vse potnike). Izstopite na strani, ki
se drzi roba vozi$c¢a, in se umaknite za
varnostno ograjo. Cim dlje od vozid¢a
bodo otroci tudi najvarneje opravili
potrebo.

Ko za vec¢ ur obticite v koloni vozil,
bo avto vase varno, toplo gnezdo, a
le, €e imate dovolj goriva. Z obiskom

bencinskega servisa zato vsaj pozimi
ni dobro odlasati do zadnjih litrov v
rezervoarju, ampak naj bo ta vselej
napolnjen do tretjine. Tudi topla ode-
ja ter nekaj hrane in pijace ne bo od-
vec, ne pozabite pa niti na polnilnik za
telefon, ¢e vase vozilo ne omogoca
brezzi¢nega polnjenja. In seveda - tu
je e dobra volja. Ce obstanete, lahko
iz rokava potegnete igrice iz svojega
otrostva ali otrokom prebirate pravlji-
ce iz knjige, ki ste jo za vsak primer
pustili v predalu. Z dobro pripravo so
tako tudi (nepredvidljive) zimske poti
lahko ¢isto prijetne.

Vstopite v svet ugodnosti
SKODA Card.

www.skodacard.si

Vstopite v svet kartice ugodnosti SKODA Card in
dostopajte do Stevilnih stalnih, sezonskih in prav
posebnih ugodnosti. Odslej tudi preko nove mobilne
aplikacije Porsche Group Card.

Nova mobilna aplikacija
Porsche Group Card je
Ze na voljo za prenos v
trgovinah Google Play in

App Store.
NAVOLJOV
» Google Play

s App Store

Kartica omogoca prilagodljivo brezgotovinsko obro¢no odplacevanje blaga in storitev v celotni pooblaséeni prodajno-
servisni mrezi za vozila blagovne znamke SKODA v Sloveniji. Ve¢ o ugodnostih in kartici ugodnosti si lahko preberete
na: www.skodacard.si.


https://play.google.com/store/apps/details?id=co.infinum.porsche_group_slovenia
https://apps.apple.com/app/id1446542307
http://skodacard.si
http://skodacard.si
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VSAKDANJE

SEDILO: Jak Vreca

Pisana je zgodovina avtomobilskih registr-
skih tablic, tistega oznacevalca, po katerem
Ze od dale¢ identificiramo lastnika vozila in
ki ga danes naprave, kot so stacionarni ra-
darji, Ze dobro prepoznajo in spremenijo v
globo, €e krSimo prometne predpise.

Porcelan in usnje, mini plo¢evina in
kvadrati

Tablice oznacujejo, v€asih pa tudi krasijo
avtomobile Ze ve¢ kot 125 let. Prvi so jih
uvedli Francozi leta 1893, in to najprej za
policijska, nato pa $e za druga vozila (na-
nje so zapisali tudi podatke o lastniku).
Sledili so jim Nemci, Nizozemci, za njimi
na drugi strani luze tudi Americani. Bolj
kot oznake na tablicah so bili v tistih ¢asih
nenavadni oziroma nestandardizirani ma-
teriali in oblike. Ponekod si je moral lastnik
tablico izdelati kar sam, nekaj ¢asa so bile

v uporabi porcelanaste (€repinje po ce-
stah so kmalu pokazale, da to ni modra
zamisel), pa bakrene, usnjene, tudi kar-
tonaste in vse mogoce druge. O kaksnih
enotnih barvah, oblikah, oznakah ... ni bilo
niti govora.

Ko so se skozi desetletja avtomobili iz
redkosti, rezervirane le za posvecene,
spremenili v nepogresljivo prevozno sred-
stvo za mnoZice (pomislite, danes je samo
v Sloveniji registriranih ve¢ kot 1;1 milijona
osebnih vozil), so se tudi tablice pocasi
- vsaj v posameznih drzavah - standar-
dizirale. V ve€ini evropskih drzav so se ze
pred desetletji ustalili pri tablicah lezece-
ga formata, najpogosteje z belo podlago.
Zanimivo, da so bili med tistimi, pri katerih
tablice niso bile bele, dolgo ¢asa Avstrijci
in Italijani. Se posebej &rne tablice nasih
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zahodnih sosedov so bile nekaj poseb-
nega tudi po dimenzijah. Sprednja tablica
je bila v primerjavi z danasnjo desetletja
mikroskopsko majhna: v Sirino je merila
le 26 centimetrov (danes 52), v viSino pa
manj kot Sest. Posebna je bila tudi zadnja
tablica, saj je bila po obliki blizje kvadratu
kot razpotegnjenemu pravokotniku. To-
vrstne kombinacije so seveda Ze dolgo le
zgodovinske, a z veliko srece boste kje na
podezelju, predvsem na italijanskem jugu,
na kakSnem dvori$cu Se ugledali star avto
s takimi oznakami.

Slovenija: od J-1 do (skoraj) KR KOLI
A vrnimo se domov. Kot se spodobi,
se je zgodba o registrskih tablicah v
Sloveniji za€ela s Stevilko ena. Za to se
bomo vrnili ve€ kot sto let v preteklost,
v &as, ko smo v Ljubljani imeli tramvaj, na




cestah pa so avtomobile Steli na prste
ene roke. Ko je leta 1898 baron Anton
Codelli v Ljubljano pripeljal prvo »kocijo
brez konj«, se je naokrog vozil tudi brez
tablice, ta pa se je prvic zasvetila na avtu
barona Leopolda Lihtenbergerja. Leta
1906, ko so na Kranjskem zaceli veljati
tudi prvi prometni predpisi, so mu do-
delili oznako J-1. O kaksni personalizaciji
tablice v tistih ¢asih Se ni bilo govora -
Ze avto je bil marsikje pravi unikat in prav
dobro se je vedelo, €igav je.

Eden vegjih poznejsih mejnikov je bilo leto
1928, ko so v tedaniji Kraljevini SHS uvedli
poenotene tablice. Po drugi svetovni vojni
in v desetletjih, ko se je Stevilo avtomobi-
lov hitreje povecevalo, so lastniki vozil na
nasSih cestah uporabljali preproste tablice.
Tedanje jugoslovanske so bile dolga leta
precej dolgocasne, saj je oznako kraja in
Stevilke, ki so sledile, lo¢evala le drobna
rdeca zvezda.

Sprememba je sledila z osamosvojitvijo
Republike Slovenije. Tako smo leta 1991
zaCeli names$¢ati tablice s ¢rkovnimi
oznakami in grbi mest, sedezev uprav-
nih enot. Po vstopu v EU leta 2004 smo
dodali standardizirani evropski pas na le-
vem robu v modri barvi in slovensko ze-
leno obrobo zamenjali s ¢rno. Zelena se
je vrnila Ze Stiri leta pozneje, torej v letu
2008. Vecjih oblikovnih sprememb v za-
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dnjem &asu ni bilo, spremenil se je le sis-
tem oznacevanja s ¢rkami in Stevilkami.
Oznaki enega od enajstih registracijskih
obmogij oziroma krajev (najpogostejsa je
seveda LJ) sledi grb ene od ob¢in (teh je
na razpolago 58), potem pa kombinaci-
ja &rk (C) in $tevilk (S). Danes pri novih
tablicah velja sistem $5-CCC. Z njim se

KAR SEVAM
ZDAJ ZDI
ZABAVNO,
BO CEZ LETA
MORDA LE SE
SLABA SALA.

odpira moznost za ve¢ kot 1,5 milijona
kombinacij, kar bi moralo zadosc¢ati za
kar nekaj €asa, saj stare tablice (na pri-
mer s kombinacijo $55-CC) ostajajo v
veljavi.

Nic¢ ve¢ zalitev

Ob milijonu samodejno generiranih kom-
binacij pa se najde prostor Se za kak3no
posebno, po Zelji. Pri tem smo bili Sloven-

#registrska j@

Roni Kordis, avtor bloga Had (had.si),
registrske tablice po izbiri evidentira Ze
od leta 2014. »Ker sem vsak dan veliko
na cesti, sem zaCel opazovati registrske
tablice in ugotovil, da je veliko zanimivih,
predvsem pa unikatnih, ki jih ustvarijo
lastniki,« pove o svojem spletnem konji¢-
ku. S pomocjo drugih uporabnikov Twit-
terja in Facebooka je z #registrska oznacil
Ze na tisoce vozil. Katere tablice so se mu
posebej vtisnile v spomin? »LJ UBICA, LJ
4EVER, KR UGODNO, KR VAVICE « jih
nasteje na hitro. »Glede na to, da Stevi-
lo personaliziranih registrskih tablic vsak
dan naras€a, je tezko izbrati najzanimi-
vejSo,« doda in pripomni, da na Zalost ne
moremo spregledati niti manj primernih,

Zaljivih oziroma neprimernih: »Mednje
sodi na primer KR NAZ|.«

Kordi$ sicer mo¢no dvomi, da bi bili Slo-
venci za tablice po svoji meri pripravijeni
placati tak$ne vsote, kot jih je na primer
treba v Dubaju. »Pri nas gre predvsem za
personalizacijo registrskih tablic, pri njih
pa za prestiz,« meni. Sam svoje sanjske
tablice nima in je noce. »Ce bi jo Zelel
imeti, bi bila tablica LJ HAD na mojem
vozilu, ne pa na vozilu, ki ga ima nekdo v
Ljubljani,« pravi in zakljuci: »Marsikdo se
ne zaveda, da so personalizirane tablice v
prometu precej bolj opazne. Ce dela$ ne-
umnosti, si te precej hitreje zapomnijo.«

ci dolgo precej nekriti¢ni oziroma glede
tega ni bilo strozjih pravil. Bi Zeleli koga
kam poslati ali mu nameniti nekaj socnih?
Prakti€éno do vceraj to ni bila nikakrsna
teZava. Med nami Zivijo tudi lastniki vozil,
ki se jim je zdelo zabavno ali izvirno na ta-
blico zapisati »Pojdi k vragu« (v angles¢ini
GO TO HELL) ali »Cepec si« (v slovens¢i-
ni, CE PECSI).

Poleg tega, da je v Sloveniji izdelava re-
gistrskih tablic po izbiri relativho pre-
prosta in poceni (dobrih 130 evrov), se
vse do leta 2018 nih¢ée ni poglabljal v
njihovo vsebino. Potem so na ministr-
stvu za infrastrukturo v Pravilnik o re-
gistraciji motornih in priklopnih vozil
le zapisali, da na tablicah ni dovoljena
uporaba »neprimernih vsebin in izra-
zov«. Tistih Saljivcey, ki so si napise v
slogu prej omenjenih omislili v prete-
klosti, za nazaj nihce ne bo preganjal,
a vsaj novih podobnih napisov - enako
kot denimo kratic drzavnih organoy,
mednarodnih organizacij ipd., kar prav
tako ni dovoljeno - v prihodnosti na ce-
stah ne bo.

Kaj bi napisali?

Ponosni podjetniki na tablico pogosto
zapiSejo ime svojega podjetja. Veliko
je tudi starSey, ki izberejo imena svojih
svoje ime ali priimek (tako Petra recimo
postane 5RA, Medved pa ME-2D). In ko
smo Ze pri domisljiji: ¢e je zmanjka, Zelja
po posebni oznaki pa ostane, je upora-
ben tudi izraz »kar nekaj«, predrugacen
v »kr neki«. Na domacih cestah ga lahko
vidimo tako v kombinaciji s kranjsko re-
gistrsko oznako (KR NEKI) kot tudi na
tablici z ljubljansko (LJ KRNEKI).

Ce tudi vas mika, da bi si izbrali tablico
po svoiji Zelji, ni s tem ni¢ narobe. Imejte
pa v mislih, da se nato lahko z isto ozna-
ko naokrog vozite dolga leta, saj tablica
&asovno ni omejena. In tisto, kar se vam
danes zdi zabavno, bo ¢ez deset let mor-
da tudi vam zvenelo le Se kot poceni,
oguljena 3ala.

ZANIMIVOSTI OD VSEPOVSOD

« Status in preference se marsikje kaZejo v posebnih oznakah. Papeza v Vati-
kanu prevaZzajo naokrog v avtu z oznako SCV 1 (kratica za Status Civitatis
Vaticanae, Vatikanska mestna drzava).

> Spanska kraljeva druzina namesto 3tevilk ali &rk preprosto uporablja le
kraljevi grb.

> Pregovorno vrazeverni Kitajci placujejo bogastvo za sre¢ne Stevilke. V
Hongkongu so recimo za okrog dva milijona evrov prodali tablico s sre¢no
Stevilko 28.

V Veliki Britaniji je bila zadnja leta najbolj vro¢a oznaka F1. Lastnik jo je odkupil
od okrajne administrativne enote v Essexu (ta si jo je lastila celo stoletje, torej
iz asa, ko F13e ni oznageval dirk formule ena) za preradunano okrog 400.000
evrov in tablico s to oznako namestil na svojega luksuznega Bugattija. Leta
2018 je oznako F1 prodajal za ve¢ kot 15 milijonov, prodal pa je (3e) ni.

Uradno najdrazja tablica na svetu ostaja emiratska. V Abu Dabiju so na drazbi
Ze leta 2008 za dobrih 11 milijonov evrov prodali tablico s preprosto oznako 1.
Emiratska enica, opremljena e z oznako 50 v kotu (ob jubileju Abu Dabija),
se je na drazbi znasla tudi leta 2016. Nesojeni kupec je na licitaciji, na ka-
teri so s prodajo tablic zasluZili ve¢ kot 24 milijonov evroy, svojo registrsko
oznako placal s Eéekom. Izkazalo pa se je, da je kupec Spekulant, ki ni imel
denarja in je izdal ¢ek brez kritja. Ker so ga ujeli, si je namesto prestizne
tablice prisluzil le triletno zaporno kazen.

Predsednisko vozilo v ZDA, zaradi dimenzij, blindiranja in ve¢ ton sku-
pne teze ljubkovalno imenovano Zver (The Beast), si registrsko Stevilko 800
002 deli z ve¢ drugimi vozili predsedniske avtokaravane, a zanimiv je pod-
pis na okvirju tablice. »Taxation Without Representation« je svojevrsten
protest proti ureditvi v drzavi, ki jo vodi predsednik. Sporo¢a namre¢, da
podrocje Zveznega okrozja Kolumbija, v katero sodi mesto Washington,
nima statusa zvezne drzave in nima predstavnika v kongresu, je pa s svoji-
mi prebivalci seveda obdavéeno.
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SICER JE BELA'PODLAGA NA CESTAH VSE
REDKEJSI POJAY,'A BREZ VSAJ NEKAJ SNEGA
ZIME VENDARLE NL. IN VOZNJA V SNEGU IMA
SVOJE POSEBNOSTI, KI JIH JE:DOBRO POZNATI.

{

S prvo resnej$o snezno posiljko se za
vecino voznikov, vsaj v glavi, zacne
boj za prezivetje na cesti. Toda stres
zaradi voZnje v snegu je v glavhem
nepotreben, ¢e je le vas avto v do-
brem stanju ter oboroZen z vsemi po-
trebnimi zimskimi teko€inami in opre-
mo. Sploh pa stres odpade, ¢e ima
vase vozilo Stirikolesni pogon, zimske
pnevmatike in sodobne sisteme za
pomoc¢ vozniku. Le hitrosti so v snegu
manj$e in odzivnost manj prepricljiva.
Kako torej lahko obvladate sneg, da
bo voZnja varna in preprosta? Tu je
nekaj nasvetov.

A Naj vam bo udobno

V zimskih razmerah mora voznik pra-
vocasno zacdutiti, kaj se dogaja z avto-
mobilom, zato je klju¢nega pomena,
da za volanom sedite dobro in dovolj
vzravnano, tako da ga preprosto dose-
Zete tudi ob preprijemanju (predvsem
pa, da so roke na volanu pokréene v
poloZaju petnajst do treh), ravno tako
kot pedal plina, zavore in (morebiti)
sklopke. Skratka, pocutiti se morate
udobno in zaznati vsako spremembo
premikanja ali zdrs avtomobila. De-
bela zimska bunda, ki oteZuje gibanje,
rokavice (¢e niso prirejene za voznjo),
debela kapa, ki lahko zakrije pogled,
in tezki ¢evlji, zaradi katerih ne boste
mogli pravilno oceniti sile na zavornem
pedalu, ne sodijo za volan.

B3 Vozite tekoée in zmerno

Ko sta pod kolesi vasega avtomobi-
la sneg in led, je oprijem ne glede na
pnevmatike in pogon slab. Zato je nuj-
no, da vozite zmerno in tekoce, brez
nenadnih sunkov, (pre)odloénih zavi-
ranj, potegov volana, kaj Sele silovitih
pospesevanj. Vse to lahko namre¢ vodi
do izgube oprijema, kar pomeni, da
ste blizu zdrsa, ko je avto tezko spet
spraviti pod nadzor. Tudi speljujte po-
Casneje, z enakomernim dodajanjem
plina - vsako vrtenje kolesa v prazno
pomeni, da ste prekoracili mejo opri-
jema, hkrati pa tudi dodatno izgubo
energije. Pri pogonu na zadnji kolesni

par je zaCetno speljevanje Se tezje, saj
imajo modeli s pogonom spredaj na is-
tem koncu tudi motor (po vegini) in je
tako pritisk na podlago (ter s tem opri-
jem) bolj$i kot pri pogonu zadaj.

Med voznjo po zasheZeni cesti pocasneje
obracajte volan, v zavoj vstopajte zlago-
ma in tako ostanite znotraj meja oprije-
ma. Avtomobil bo morda res rabil kak$no
sekundo ve¢, da bo odreagiral, vendar bo
po blagem zdrsu spremenil smer. Dajte
mu torej ¢as, ne popravljajte volana pre-
ve¢ sunkovito in bodite pripravljeni na
zakasnjene odzive, tudi pri pospeSevanju

DEBELA
BUNDA,
ROKAVICE,
KAPA IN TEZKI
CEVLJI NE
SODIJO ZA
VOLAN.

in predvsem zaviranju. In v prometu pred-
videvajte, kaj se lahko zgodi. To vam bo
dalo dovolj ¢asa za ustrezno reakcijo.

E Pocasi v zavoj, hitro iz njega

Najvarnej$a in najzanesljivejSa voznja
skozi zavoj pomeni, da vanj zapelje-
mo pocasi in iz njega hitreje. To velja
tako za pogon na predniji in zadnji ko-
lesni par kot tudi za Stirikolesni pogon.
Zmotno je namrec¢ prepri¢anje, da je
hitrost skozi zavoj s sodobnim Stiriko-
lesnim pogonom lahko vegja. Ce boste
prehitro vstopili v zavoj, vam tudi 4x4
ne bo pomagal in preprecil zdrsa pro-

75

ti zunanjemu robu zavoja (in morda Se
naprej). Postopoma torej zmanjsujte
hitrost pred zavojem, in Sele ko zacu-
tite, da so prednje pnevmatike nasle
oprijem, polagoma zavijte. Ko je avto
usmerjen v pravo smer in se blizate
vrhu zavoja, pa lahko odlo¢neje poho-
dite pedal za plin in izkoristite oprijem,
ki vam ga ponuja pogon 4x4. Morda
bodo prednja kolesa za trenutek Se iz-
gubila oprijem, toda Ze hip zatem bo
sistem prenesel ve¢ navora na zadnjo
os in ta bo z blagim zdrsom pomagala
pri zavijanju. Tudi v tem primeru velja:
odlo€no da, ihtavo raje ne.

S prednjim pogonom je podobno, le
malce kasneje in nezneje je treba po-
speSevati. Pogon na zadnji kolesni par
ima nekaj posebnosti, predvsem pa bo
iz smeri prej nekoliko zdrsnil zadek (do-
kler ga ne umirijo asisten¢ni sistemi, t. i.
prekrmarjenje), kar pomeni, da je vstop
V zavoj oziroma zavijanje laZje, pospese-
vanje pa mora biti zmernejse.

ﬂVhrib vedno s pravénjo mero hitrosti
Sicer je vzdrzevanje stalne hitrosti pri
voznji navkreber v snegu nujno, toda
ko se znajdete pred dalj$o vzpetino (Se
posebej zunaj utrjenih cest), je vendar-
le treba najprej pospesiti in vzdrzevati
visje vrtljaje motorja, da boste ohranili
gibanje avtomobila ter predvsem do-
volj modi in navora na vseh kolesih, tudi
ko ta za€nejo drseti. Odlo¢en zacetek
vzpona je torej kljuéen, da prebredete
sneg in se vzpnete do vrha. Pri voznji
navkreber imajo modeli s pogonom na
zadnji kolesni par nekaj prednosti, saj se
teZa ob pospesevanju premakne nazaj
in je tako oprijem zadnjih koles boljsi.
Vedno pa velja: vzdrZujte hitrost, ne
upocasnjujte in ne ustavljajte (¢e to ni
nujno). Speljati v hrib je v snegu namre¢
bistveno tezje.

E Nikar ne blokirajte koles

Predvsem pri voznji navzdol (pa tudi si-
cer) bodite pozorni na prednja kolesa.
Ce blokirajo in zaénejo drseti, avtomo-
bila ni ve¢ mogoce pravilno nadzorovati
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in prav hitro ga je lahko polna vsa ce-
sta. Kolesa lahko usmerjajo avtomobil,
samo dokler se vrtijo in imajo dovolj
oprijema. Zato je v tem primeru smi-
selno vsaj z eno stranjo avtomobila za-
peljati z utrjenega in veckrat tudi zgla-
jenega snega ali celo ob rob ceste ter
tam naijti boljsi oprijem.

KATERI SO IN KAKO DELUJEJO
KLJUGNI PODPORNI SISTEMI ZA
VOZNJO POZIMI? SPOZNAJTE JIH.

STIRIKOLESNI POGON 4x4

Za vsak malo resnejsi izlet v snegu
je nujen Stirikolesni pogon. Elektro-
hidravli¢ni sistem s Stevilnimi tipali
vseskozi nadzira, kaj se dogaja z avto-
mobilom, in tako bliskovito prilagaja
razmerje med navorom, ki se prene-
se na prednjo os, in tistim, ki gre na
zadnjo os. Zaradi vseh tipal in sodob-
nih nadzornih algoritmov je sistem
aktiven, kar pomeni, da lahko pogon
in razmerje v njem pripravi glede na
pri¢akovano situacijo, Se preden za-

Predvsem pa je ob zmanjSevanju hi-
trosti, in to ne le pri voznji navzdol, po-
membno, da najprej izkoristite zavorni
ucinek motorja. Ko in ¢e to ni dovolj,
pa za€nete zavirati ¢im bolj nezno, da
predvsem prednja kolesa ne blokirajo in
izgubijo oprijema. Sicer pa imajo mnogi
modeli SKODA program Off-Road, pri

res pride do zdrsa. Hkrati je ta sistem
povsem prilagodljiv, neodvisen od
voznika in zmore sodelovati z vsemi
drugimi asistenénimi sistemi.

RACUNALNISKA (ELEKTRONSKA)
ZAPORA DIFERENCIALA (EDL -
ELECTRONIC DIFFERENTIAL LOCK
OZIROMA EDS - ELEKTRONISCHE
DIFFERENZIALSPERRE)

Je sestavni del pogona 4x4. Sistem
deluje na obeh oseh. Aktiven je pri
manjsih hitrostih in zavira notranje
drsece kolo, s tem preusmerja nekaj
navora na drugo kolo ali kolesa z ve¢
oprijema in tako pomaga pri voznji po
drseci podlagi.

Voznja v snegu ima nekaj zakonitosti,
ki jih je res treba upostevati, in to ne
glede na pogon in naprednost meha-
nike. Zagotovo in na prvem mestu: ce
Zelite na cesto v vsakem trenutku, tudi
med resnim snezenjem, potem nikar
ne skoparite pri nakupu zimskih pnev-

matik, ki morajo poleg oznake M+S
imeti Se ikono triglave gore. In ¢e na-
meravate zapeljati z asfalta, vam bodo
snezne verige prisle Se kako prav.

XDS+

Gre za sistem, ki simulira delo mehanske
zapore diferenciala. Pri voznji v zavoj za-
zna trenutek, ko sta notraniji kolesi razbre-
menjeni, ju z drobnimi zavornimi impulzi
zavira in s tem preprecuje, da bi se prehi-
tro zavrteli v prazno. Tako ne le vzdrzuje
oprijem, ampak pomaga tudi pri usmer-
janju navora in olajSuje zavijanje. Deluje
tako pri pogonu na predniji kolesi kot pri
pogonu 4x4.

STABILNOSTNI SISTEM ESC

To je (poleg sistema ABS) eden najpo-
membnejsih aktivnih varnostnih siste-
moy, ki vozniku pomaga stabilizirati vozilo
ob nenadnem in nenadzorovanem zdrsu.

katerem v taksnih primerih pomaga
sistem Hill Descent Control, ki samo-
dejno zavira in vzdrzuje taks$no hitrost
avtomobila, da je oprijem koles optima-
len, ter tako omogoca krmiljenje.

ﬂ Ko je vendarle pregloboko ...

Tudi za pogon 4x4 lahko stvari v sneznih
razmerah v€asih postanejo naporne, Se
posebno ob intenzivnejS§em snezenju,
globliem snegu in zunaj naselij. Ce ste
torej vendarle obstali, nikar ne obreme-
njujte sklopke in pogona z neusmiljenim
vrtenjem koles. Predvsem poskusite
izklopiti sistem za nadzor oprijema TCS
oziroma ASR (stikalo z ikono avtomobila
in dvema vijugama spodaj), zelo po€asi in
z ob&utkom dodati plin ter speljati, ne da
bi preobremenili kolo ali kolesa (pri tem
lahko poskusite speljati z drugo prestavo
ali pri samodejnem menjalniku najti pro-
gram za zimsko voZnjo, ¢e obstaja). Takoj
ko se bo eno od koles zavrtelo v prazno,
bo ves navor speljan tja (pri odprtem di-
ferencialu) in bo teZje speljati, ne glede na
vse nadzorne sisteme.

Seveda lahko §tiri gnana kolesa pre-
nesejo na podlago ve¢ navora kot le
dve, vendar ima tudi ta sistem ome-
jitve. V obeh primerih je smiselno
poskusiti s tehniko nihanja. Najprej

Njegove mehanske komponente upo-
rablja vecina drugih sistemoyv, na primer
EDL, XDS+ ... Racunalniska enota nad-
zoruje kup podatkov in razli¢nih tipal po
vsem avtomobilu, da zaznava in analizira
vozno dinamiko. Ce tipala zaznajo zdrs,
nadzorna enota reagira in sprozi razli¢no
mocne zavorne impulze na dolo¢enem
kolesu ali kolesih, da stabilizira avto in ga
pomaga spraviti v smer, ki jo je Zelel voz-
nik. Po potrebi pa tudi odvzame motorju
nekaj moci, da sistem ucinkoviteje stabili-
zira avtomobil.

ESC SPORT
Gre za poseben nacin delovanja sistema
ESC, ki ga ponujajo bolj Sportni modeli.

zapeljite nekoliko vzvratno in takoj
zatem naprej. Ko to ponovite, bo avto
dobil nekaj zagona, da lahko posku-
site z odlo¢nejsim pritiskom na pe-
dal za plin. Nekaj vrtenja koles ne bo
odveg, a pretiravati ne gre. Medtem
lahko poskusite obrniti volan levo ali
desno, da bodo vsaj prednja kolesa
lazje nasla nekaj oprijema tam, kjer ni
utrjenega in zglajenega snega.

Poigrajte se z razporeditvijo teze
Za vec odlocnosti pri zavijanju je mogo-
Ce uporabiti tudi prenos teze avtomobi-
la med posameznimi manevri. Za to je
potrebne nekaj vaje, ampak tako ali tako
zimska voznja zahteva nekaj prakse.

Ko zavirate, se vecina teZe prenese na
prednjo os avtomobila in v tem primeru
imajo prednja kolesa seveda ve¢ oprije-
ma, kar je mogoce izkoristiti za isto¢asno
zavijanje. Hkrati bo razbremenjen zadek
laZje zdrsnil v zavoj (€e blago popusti-
te pedal za plin). Obratno je seveda pri
pospesevanju, ko so bolj obremenjena
zadnja kolesa, pri ¢emer imajo prednost
modeli s pogonom na zadnji kolesni par,
ali pri vozniji v zavoj, ko imata ve¢ oprije-
ma obe pnevmatiki na zunanjem robu vo-
zila. Pogonu 4x4 te pomanijkljivosti uspe
dobro kompenzirati z inteligentnim pre-

Omogoca nekaj ve¢ zabave na snegu in
vec drsenja, tudi bo€nega. Sistem s tipali,
predvsem s tipalom na volanu, in ustrezni-
mi algoritmi zaznava, ¢e je avtomobil kljub
zdrsu pod nadzorom. Dokler se vse do-
gaja nadzorovano, sistem dopusca nekaj
zdrsa in odlo¢na pospeSevanja. Seveda
pa je treba poudariti, da je ta nacin najpri-
mernejsi za zaprte proge ali vadbisca.

SISTEM ZA NADZOR

OPRIJEMA TCS (TRACTION
CONTROL SYSTEM), ZNAN TUDI

KOT ASR (ANTI-SLIP REGULATION)
Gre za sistem, ki pomaga vzpostaviti op-
timalen oprijem pnevmatik z zavornimi
impulzi in omejevanjem motorne moci ob
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nosom mod¢i na premo (ali kolesa) z ve&
oprijema. Modeli s pogonom na en par
koles pa se morajo zana$ati na pomo¢
zapore diferenciala in drugih sistemov za
vzpostavitev oprijema in stabilnosti.

E Na brezpotjih ne bodite leni

Ta nasvet velja predvsem za lastnike SUV-
-modeloy, toda ne samo zanje. Ko vozite
na povsem neznanem terenu, ki je pokrit
s snegom, in se hkrati zavedate, da pod
vami ni utrjene podlage, ne bodite preve¢
hrabri. Pred strmim vzponom ali spustom
stopite iz avtomobila, preverite, kaj je za
vrhom, kako globok je sneg, ali je pod njim
utrjena ali neutrjena podlaga in kako oster
je prevoj na vrhu, kaj je za njim ... Pri tem
bodite pozorni tudi na oddaljenost svojega
vozila od tal in na to, pod kak$nim kotom
lahko zapeljete na klanec, ne da bi posko-
dovali predniji del avtomobila.

speljevanju, predvsem na drseci podlagi,
kot je na primer sneg. TCS je vedno ak-
tiven, seveda pa obstajajo vozne razme-
re, ki za bolj$i oprijem ob¢asno zahtevajo
nekaj vec vrtenja koles v prazno. Takrat je
sistem mogoce zacasno izklopiti.

POMOC PRI SPELJEVANJU
(HILL-HOLD CONTROL)

Sistem se samodejno vkljuci, kadar je na-
klon vedji kot pet stopinj, in preprecuije,
da bi avtomobil zdrsnil po klancu ali da bi
med speljevanjem zastal motor. To pome-
ni, da je mogoce preprosto speljati v kla-
nec brez uporabe klasi€éne ro¢ne zavore,
kar pri avtomobilih z ro€nim menjalnikom
prispeva tudi k manjsi obrabi sklopke.




VOZITE
ZMERNO

IN TEKOCE,
BREZ (PRE)-
ODLOCNIH
ZAVIRANJ

IN SILOVITIH
POSPESEVANJ.

Globino sneZne odeje morate seveda
preveriti tudi pred na videz nedolznim
parkiranjem na travniku, ob cesti, na
navozenem snegu ... Ko namre¢ dno av-
tomobila nasede na stisnjenem snegu,
tudi 4x4 ne pomaga vec.

ﬂ Izberite pravi vozni program

V vozilih znamke SKODA lahko izberete
pravi vozni program, ki vam bo poma-
gal, da boste iz svojega avtomobila po-

POLEG NASTETIH OBSTAJA SE NE-
KAJ SISTEMOV, Kl JIH PONUJAJO
LE SUV-MODELI.

POMOC PRI SPUSTU

(HILL DESCENT CONTROL)

To je izjemno pomembna pomoc¢
vozniku, ki lahko nevarno zaviranje

na strmem spustu povsem prepusti
sistemu. Ta pri tem uporablja zavi-
ranje motorja in klasi¢ne zavore ter
tako vzdrzuje hitrost spusta na rav-
ni, ki (brez zdrsa) e omogo¢a nad-
zor avtomobila in predvsem njegovo
usmerjanje.

tegnili najveg, kar je v danih razmerah
sploh mogoce, hkrati pa ostali varni — in
na cesti. Predvsem je to smiselno storiti,
Se preden speljete. Najbolje je v sneznih
razmerah izbrati program Snow (Sneg),
ki bo delovanje vseh podpornih siste-
mov prilagodil drseci podlagi, hkrati bo
menjalnik DSG deloval mehkeje in prej
prestavil navzgor, motor se bo nezne-
je odzival na ukaze s pedala za plin, pri
avtomobilih z DCC pa bo ta sistem pre-

VOZNI PROGRAM ZA SNEG

(SNOW MODE)

Ta vozni program spremeni oziroma
prikroji delovanje vseh pomoznih siste-
mov v avtomobilu, da se le-ta ¢im bolj
prilagodi voznji po drseci podlagi. Sis-
tem proti zdrsu ABS na primer reagira
nekoliko drugace in dovoli ustvarjanje t.
i. sneZne zagozde pod kolesi, kar poma-
ga pri zaviranju, dovoli pa tudi ve¢ vr-
tenja v prazno za vec oprijema zimskih
pnevmatik. Samodejni menjalnik hitreje
prestavi v visjo prestavo in motor se na
ukaze s pedala za plin odziva bolj umir-
jeno. Podajanje navora je bolj zvezno.

stavil na udobno nastavitev blazilnikov

(in s tem bo veé oprijema). Podobno bo
deloval tudi program Off-Road, ki je Se
bolj napreden. Sportni program omogo¢a
vec zdrsa tako gnanih koles kot zadnje-
ga para, saj sta sistem za nadzor zdrsa in
ESP nastavljena bolj lezerno ter tako ta
program omogoca vec zabave na snegu,
e si jo seveda zaZelite. A pri tem nikar
ne pozabite na varnost — sebe in drugih
udeleZencev v prometu.

VOZNI PROGRAM ZA

TERENSKI NACIN

(OFF-ROAD MODE)

Se nekoliko bolj kompleksen je pro-
gram za terensko voznjo, ki deluje
do hitrosti 30 kilometrov na uro. Po-
maga predvsem v treh fazah voznje:
pri speljevanju, zaviranju in na strmih
spustih. Ko je aktiviran, so vsi sistemi
prilagojeni terenski vozniji, ki zahteva
¢im ve¢ oprijema. Poleg tega se na
osrednjem zaslonu pojavijo digitalni
instrumenti, ki prikazujejo podatke,
koristne pri taksni voznji (visinomer,
kompas in smer prednjih koles).

KAM GREVA DANES?

VOZNIKI, PRIPRAVITE SE: PRI VOZNJI SE VAM JE PRIDRUZILA NOVA SOPOTNICA.

BESEDILO: Jak Vreéar

Brez skrbi, ne bo zavzela dodatnega
sedeza in tudi ne bo povzrocila ljubo-
sumja v druzini. Laura je namre¢ nova
digitalna asistentka, ki bo voznike vozil
SKODA spremljala na poteh, poslusala,
kaj ji boste narodili, sledila navodilom,
kam naj vas usmeri z navigacijskim
sistemom, ali vam predvajala najljub-
$o glasbo, ne da bi vam bilo zato treba
tipkati po zaslonu. Laura je poliglotka:
sicer 8e ne zna slovensko, zato pa ji gre
brezhibno pogovor v angles¢ini, nem-
§¢ini, Spansc€ini, francos¢ini, italijans¢ini,
in kot se glede na tradicijo spodobi, se-
veda tudi v ¢escini. Se vam zdi nena-
vadno, da bi se pogovarjali z napravo?
Gotovo niste edini, a Ze kmalu vas bodo
zaradi takega razmisljanja tudi pri nas
imeli za staromodne. Digitalne asistent-
ke namre¢ razumejo in znajo vse vec,
zato kaze, da bodo v prihodnje imele
vse pomembnej$o vlogo.

Devetdesetletna asistentka?

Sodobno glasovno iskanje, kakrSno
danes omogocata na primer Apple
(asistentka Siri) ali Amazon (Alexa), je
uporabnikom prvi ponudil Google leta
2002. A s prepoznavanjem cloveske-
ga glasu in odzivi nanj se raziskovalci
ukvarjajo Ze veliko dlje. Ze leta 1952 so
v Bellovih laboratorijih delali prve po-
skuse z napravo, ki so jo imenovali Au-
drey. Za Salo: ¢e bi napravi dali ¢lovesko
podobo in bi za laZjo matematiko rekli,
da je Audrey tedaj Stela dvaindvajset

let, bi bila danes prva digitalna asistent-
ka tako stara okroglih devetdeset let.
Razvoj se je skozi desetletja nadaljeval
do prej omenjenih Siri, Alexe in Googlo-
ve asistentke. Posebej izdelane naprave
za »pogovore«, kakrSna je na primer
Amazonov Echo (zelo poenostavljeno
mu recimo zvo¢hnik, ki poslusa in izpol-
njuje ukaze, iz njega pa nato prihajajo
Alexini odgovori), si utirajo pot vsepo-
vsod. Vsak tretji Ameri¢an, mlajsi od
trideset let, ima vsaj eno tako napravo.
A asistentke imajo Se en premic¢ni dom
- telefone. Ker svojo Siri ali Google lah-
ko nagovorimo na vsakem pametnem
telefonu, je jasno, da v prihodnosti ne
bo $lo za to, da bi morali iskati nacin,
kje poklicati svojo asistentko, ampak
bodo morali tisti, ki si tega ne bodo Ze-
leli, pred asistentkami »bezati«. Koliko
Casa jim bo to uspevalo, pa je drugo
vprasanje.

Stevilke, povezane z asistentkami, ki
nam zjutraj povedo vremensko napo-
ved, nato predvajajo priljubljeno pesem,
pozneje pa jih posljemo Se po nakupih,
so astronomske. V naslednijih petih letih
naj bi bilo vsaj v angleSko govorecem
svetu vsako drugo iskanje glasovno. Po
nekaterih ocenah zemljani asistentke
zgolj v angles¢ini vsak dan pokli¢emo
vecstomilijonkrat. Po navadi jim name-
nimo od tri do pet besed, najveckrat
kot vprasanje. NajpogostejSa beseda je
kako, sledijo ji kaj, najboljsi in kje, pogo-

sto pa nas zanimajo tudi recepti, kako
priti tja in tja, kaj pomeni ta in ta bese-
da, kako pripraviti to in to ...

LAURA JE NAJPREJ
PRISEDLA VMODELA
SKODA KAMIQ IN
SKODA SCALA,
KMALU PA BO TUDI
VDRUGE.

Zakaj samo neznejsi spol?

Zakaj govorimo o asistentkah? Ni to
seksisti¢no? Teorij o tem, zakaj je v
kategoriji digitalna asistenca prevladal
Zenski glas, je vec. Ena je zelo prepro-
sta: ko so zaceli razvijati tehnologijo,
so bili ¢asi taki, da so v slogu serije
Oglasevalci (Mad Men) asistentsko
vlogo stereotipno pripisovali Zenskam.
Danes so odgovori, zakaj asistentka,
ne pa asistent, seveda politi¢no ko-
rektni: uporabniki so asistentk bolj
navajeni, zenskemu glasu ljudje bolj
zaupamo in ga lazje sprejmemo, mo-
8ki imajo tezave s tem, da bi poslusali
druge moske ... Kakor koli Ze, v pri-
hodnosti bomo lahko tudi asistentko,
pardon, asistenta ali glas izbrali sami.
Pri Amazonu so tako Ze vkljucili prve-
ga zvezdnika: navodila vam namesto
Alexe lahko da glas igralca Samuela L.
Jacksona.
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ODPRTA

KUHINJ

NE POZABITE: NI SLABEGA VREMENA, SAMO SLABA OPREMA, ZATO SE TOPLO OBLECITE
IN PELJITE SVOJE PRIJATELJE ALI DRUZINO NA KOSILO V NARAVO. NASA ODPRTA
KUHINJA JE POD MILIM NEBOM IN NA ODPRTEM OGNJU.

BESEDILO: Brina Flajs

»Stric me je vedno, v vseh letnih ¢a-
sih, vodil s seboj v gozd, kjer sva nato
skupaj pripravljala hrano in uzivala v
naravi,« pripoveduje Aleksandar Alma-
Zan, ki je danes skupaj s stricem Bo-
banom avtor Almazan Kitchen, enega
najbolj priljubljenih kuharskih kanalov
na YouTubu. »Nato sva se zacela sne-
mati in ljudje so bili navduseni, ker Se

nikoli niso videli esa takSnega.« Njun
edinstven slog kuhanja na prostem je
privabil Ze ve¢ kot 2,7 milijona naro¢ni-
kov, njuni posnetki pa imajo na desetine
milijonov ogledov. »Zeliva ostati zvesta
kuhanju na odprtem ognju, z organski-
mi sestavinami in s pridihom srbske
tradicionalne kulinarike. Pa ne gre le za
hrano, gre tudi za spro$¢ujoce vzdusje.

Zato vse poc¢neva pocasi, brez naglice.«
Njuni videi so terapija za sodobne
utrujene duse. V hipu te prestavijo na
€udovit miren kraj nekje v naravi in ti
pustijo, da pocivas, medtem ko spre-
mljas kulinari€éne spretnosti. Za vas in
nas sta Aleksandar in Boban pripravila
dva izvrstna recepta ter klju¢ni nasvet:
»UzZivajte. Nikamor se ne mudi.«

KURJENJEVNARAVNEM OKOLJU ZA PRIPRAVO HRANE JEVSLOVENIJINA SPLO-
SNO DOVOLJENO,V GOZDOVIH PA KURJENJE IN UPORABO OGNJA DODATNO
OMEJUJE PRAVILNIK O VARSTVU GOZDOV. OMEJITVE VELJAJO TUDI ZA ZAVA-
ROVANA OBMOCUJA, KOT JE TRIGLAVSKI NARODNI PARK ALI OBMOCJE NATU-
RE 2000. POMEMBNO JE, DA JE VSAKO KURISCE V NARAVI UREJENO TAKO, DA
SE OGENJ NE MORE RAZSIRITI, TOREJ OBDANO Z NEGORLJIVIM MATERIALOM,
NA PRIMER S KAMNI,V VSAJ METER SIROKEM PASU OKOLI NJEGA PA NE SME
BITI GORLJIVIH SNOVI.VBLIZINI NAJ BODO VODA, PESEK ALI ZEMLJA IN LOPATA
ZA GASENJE. VES CAS MORA OGENJ NADZOROVATI POLNOLETNA OSEBA, PO
KONCANEM KURJENJU PA JE TREBA OGENJ POVSEM POGASITI.V VETROVNEM
VREMENU SE NE SME KURITI.
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POCASI

- SESTAVINE:
~ 800 GRAMoV SVIN)SKE RIBICE

i - SoL IN PoPER _
AU - 4 koRyzNI SToR2
- /2 SKODELICE MASLA
- Mmmsm‘r oLJE

Priprava: Pripravite les in zanetite ogenj. Pois¢€ite dolgo rogovilasto palico. Sol, poper in meSanico za¢imb za Zar zmeSajte z
rastlinskim oljem, prekrijte meso z marinado in pustite najmanj eno uro, da se absorbira. Meso nato nabodite na palico ter
pecite na ognju vsaj uro in pol. Poc¢asi ga obracajte in ga polivajte z marinado. Sokovi iz pe¢enke naj vam kapljajo v ponev.
Priblizno 15 minut, preden je meso pripravljeno, naredite omako iz soka pe¢enke in specite koruzo. Najprej dajte v ponev
z mesnim sokom $e maslo in svez timijan ter kuhajte nekaj ¢asa. Svezo koruzo postavite na vro¢e kamne okoli ognjisc¢a
in storze vsako minuto obrnite, dokler ne bo koruza po priblizno petih minutah skuhana. Ko je vse pripravljeno, preprosto
odstranite meso s palice in ga nareZite na kose. Po mesu polijte omako in ga postrezite s pe¢eno koruzo.

SESTAVINE:

- SVEZAPOSTRV. A
-2-3LIMONE . _— W
— PEST §VEZEGA KOPKA &
~ 4 KILOGRAMI KAMENE Sol|

- 3-5 ZLI( oLIVNEGA oLJA

- PEST SVEZE4A LIMONINEGA TIMI)ANA
~4-6STRoKOV (ESNA

- 42(e PKEK;{)ENE RDE(E PAPRIKE

V SOLI

VODA JE VIR ZIVLJENJA IN MIR, KI GA DO-
ZIVIMO OB NJEJ, JE NEKAJ PRAV POSEB-
NEGA. ODPRAVITE SE DO JEZERA ALI REKE,
ULOVITE SVOJE KOSILO IN GA PRIPRAVITE
PO TEM RECEPTU ZA PREPROSTO ODLICNO

RIBOV SOLI.

Priprava: Zanetite ogenj. Limone narezZite
na rezine in jih skupaj s svezim koprom po-
lozite v ribo. Kameno sol v posodi zmeS3ajte
s pol litra vode. Zmes razdelite na polovici,
postavite ribo na en kupcek soli in jo pre-
krijte s preostankom. Pecite 20 minut. Ko
je riba pripravljena, v ponvi segrejte oliv-
no olje ter dodajte papriko, timijan in ¢e-
sen. Vse dobro zmeSajte. Ribo odstranite z
ognja, razbijte solno skorjo in vzemite ribo
iz slanega oklepa. Za konec jo prelijte z za-
€injenim oljem.
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FANT
VOZI DEKLE
NA KOLESU -
ROMANTICEN
PRIZOR, KI PA JE
DALEC OD VARNE
VOZNJE.

OBVEZNO
BRANJE

ZA KOLESARJE IN VOZNIKE

KOLESARJENJE JE V VSEH LETNIH CASIH LAHKO ZDRAVO IN UCINKOVITO, VSE DOKLER
NE POSTANE NEVARNO. IN NESRECA LAHKO CAKA DOBESEDNO ZA VSAKIM OVINKOM.
NO, PA TUDI NA POVSEM RAVNEM CESTISCU. KAKO SE TOREJ IZOGNITI NEKATERIM
NAJPOGOSTEJSIM NEVARNOSTIM?

DILO: Miroslav Cvjeti€anin / FOTO: Shutterstock in arhiv SKODA
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1.VARNOSTNA RAZDALJA MED
PREHITEVANJEM ALI 1,5 METRA,
PROSIM!

Prehitevanje kolesarja se zdi precej
preprosto: voznik kolesarja dohiti,
pocaka na pravi trenutek in ga pre-
hiti. Resni¢nost pa je malce drugac-
na. Ko kolesar zazna, da mu nekdo
vozi tesno za hrbtom, se pocuti ne-
lagodno. 40 odstotkov kolesarjev
je prepric¢anih, da so, medtem ko jih
prehitevajo avtomobili, v veliki ne-
varnosti, kar 61 odstotkov pa jih je
najbolj strah, medtem ko jih prehite-
vajo tovornjaki ali avtobusi. Le malo
voznikov pa se zaveda, kako stresna
izkusSnja je njihovo prehitevanje za
kolesarje.

»Na kolesu v prometu ne tvegam, ker
preprosto ne zaupam voznikom. Nikoli
ne morete in ne smete biti popolnoma
prepricani, da vas je avtomobilist sploh
opazil. Vozniki pogosto tudi napaéno
ocenijo mojo hitrost, saj vozim hitreje,
kot pri¢akujejo, in to je ena najvegjih
nevarnosti, ki pa se je mnogi sploh ne
zavedajo,« pripoveduje belgijska profe-
sionalna kolesarka Isabelle Beckers. Ve-
liko previdnejsi so tisti vozniki, ki so tudi
sami obcasni kolesarji. Eden izmed njih
je Jan Kopecky, &lan reli ekipe SKODA
Motorsport. »Vedno sem pozoren na
kolesarje in skrbim, da jih ne ogrozam.
Vem, da je prehitevanje kolesarja neizo-
giben del prometa, in vedno se ga lotim
zelo premisljeno.«

NAVOZILA IN

KOLESARJEVMRTVEM KOTU, KI SEVAM PRIBLIZUJEJO

OD ZADAJ.

TAKO BODO KOLESARJIVEDELI, KAJ NAMERAVATE.

BOLJ KO SE BOMO
MEDSEBOJNO
SPOSTOVALI IN
RAZUMELI POTREBE
TAKO KOLESARJEV
KOT VOZNIKOV,
VARNEJSE BODO
NASE CESTE.

Praviloma vozniki ne smejo prehitevati,
¢e za to nimajo dovolj prostora in bi s
tem lahko ogrozili varnost drugih ude-
leZencev v prometu. Ker pa si je to mo-
goce razlagati na razli¢éne nacine, imajo
nekatere drzave, kot so Spanija, Belgija,
Francija in Avstralija, predpise, ki dolo-
¢ajo, da je treba kolesarja prehitevati na
bo¢ni razdalji najmanj 1,5 metra.V Javni
agenciji Republike Slovenije za varnost
prometa pojasnjujejo, da sme motorno
vozilo, razen izjemoma, kolesarja pre-
hitevati le po levi strani. Ko se voznik
prepri€a, da se lahko premakne varno,
nakaze prehitevanje s smerno utripalko
in nato ob zadostni bo¢ni razdalji ko-
lesarja prehiti po levi. Slovenska zako-
nodaja ne predpisuje, kak8na naj bi bila
primerna bo¢na razdalja, priporocila pa
SO jasna, in sicer najmanj 1,5 metra na
odprti cesti in en meter v naselju. Voz-
niki naj torej kolesarje prehitevajo tako,
kot bi prehitevali avtomobil: v celoti naj
zapeljejo na levi vozni pas. Se posebej
previdni pa morajo biti v primeru, kadar
z avtom vlecejo prikolico, ki je SirSa od
vozila. Pri zavijanju je namre¢ zadnji del
priklopnika zelo nevaren za kolesarje.
Voznik mora na zacetku in koncu pre-
hitevanja tudi ohranjati dovolj veliko
razdaljo do kolesarja, da ga z vozilom
ne zadene.

Odgovornost za lastno varnost pa mo-
rajo prevzeti tudi kolesarji sami. Ale$
Kalan, sekretar Kolesarske zveze Slove-
nije, bivsi vrhunski kolesar in zdaj vzoren
rekreativec, se na kolesu vedno zaveda,
da je Sibkejsi Clen v prometu, in se temu

prilagodi. »Cetudi vem, da imam pred-
nost, poskuSam predvidevati, kaj bo
storilo vozilo, s katerim se bom srecal.
Ko sem v drugi vlogi in z vozilom sre-
Cujem kolesarje, lahko opazujem, kako
vse kolesarji ogrozamo sami sebe, zato
se trudim, da sam na kolesu ne ravnam
podobno. Vsekakor pa je treba biti pozo-
ren tudi na vse pasti cesti$¢a z raznimi
luknjami, kamenjem in podobnimi ovira-
mi. In seveda vedno kolesarim s ¢elado.«

Po podatkih Javne agencije za varnost
prometa je leta 2018 v Sloveniji najve¢
kolesarjev umrlo v prometnih nesre-
Cah z udelezbo osebnih avtomobiloy, in
sicer pet, sledile pa so prometne ne-
srecCe, v katerih je bil udelezen samo
kolesar, ter prometna nesreca z ude-
leZzbo avtobusa. Od osmih umrlih kole-
sarjev sta zasc¢itno ¢elado uporabljala
samo dva, Stirje od osmih so povzrog€ili
nesreco, ki se je zanje koncala tragic-
no, trije od osmih pa so bili v éasu ne-
srec¢e pod vplivom alkohola. Vsi umrli
kolesarji so bili moski, najvec (trije) pa
jih je bilo iz starostne skupine med 55.
in 64. letom.

2. NAJVAS VIDIJO

Po ugotovitvah Raziskovalnega centra
za prometno varnost znamke SKODA
se zaradi omejene vidljivosti oziroma
vidnosti kolesarja zgodi precej hudih
prometnih nesrec. »Najveckrat so lu¢ke
in odsevniki, ¢e jih kolesariji sploh imajo,
premalo vidni, njihova svetloba ni dovolj
intenzivna,« pravi Jifi Polomis iz ¢eSke
agencije BESIP, ki si prizadeva izbolj3ati
varnost v cestnem prometu. Zanimiv je
tudi njegov nasvet voznikom avtomo-
bilov, naj med no¢no voznjo zmanjsajo
osvetljenost armaturne plosce v avtu.

In kaj lahko za lastno varnost naredijo
kolesarji? Polomisov nasvet je, da ve-
dno, tudi podnevi, sploh v temacénejsih
dneh, kolesarite s prizganima lu¢kama.
Zadnja lu¢ mora imeti vsaj sto lumnoy,
prednja naj bo, ¢e je le mogoce, Se
mocnej$a. Za voznjo ponoci priporoca
utripajoc¢o zadnjo lu¢ko, prednja pa naj

PREDEN ODPRETEVRATA, SE
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TEM KOGA OVIRATE. KO KOLESARITE, PA PREDVIDEVAJTE,
DA SE LAHKO ODPREJO KATERA KOLIVRATA.

sveti enakomerno. Pomembna so tudi
kolesarjeva oblacila. Omislite si vsaj od-
sevnike, ki jih namestite na koncu hla¢-
nic, okoli gleznjev. Med kolesarjenjem

so namre¢ ti odsevniki zelo vidni. Ve¢
ko imate na sebi odsevnikoy, varneje je.
Pri dnevni svetlobi pa so fluorescentne
barve najbolj$a izbira.

KAKO HITRO SMEJO VOZITI KOLESARJI?

Evropska listina o varnosti v cestnem prometu pravi: »Tako hitro, da lahko ko-
lesar kolo stalno obvladuje in se zlahka ustavi pred pri¢akovano oviro. Hitrost
mora biti prilagojena stanju ceste, gostoti prometa, vremenskim razmeram, vi-
dljivosti in preglednosti ceste, stanju vozila in morebitnega tovora, tako da lahko

kolesar ustavi na primerni razdalji. Najvecja dovoljena hitrost kolesarja je na ko-
lesarskih poteh in stezah omejena na 25 kilometrov na uro, v obmogjih umirje-
nega prometa in obmogjih za peSce na pet kilometrov na uro, na drugih cestah,
ki jih kolesar sme uporabljati, pa lahko vozi najvec tako hitro kot druga vozila.«
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3. PAZITE SEVRAT

Kolesar vozi mimo vrste parkiranih vo-
zil, nenadoma nekdo odpre vrata - in
trk je neizogiben.Vtem primeru sta kri-
va oba, kolesar, ki je vozil preblizu parki-
ranih avtomobiloy, in nepozoren voznik,
ki je izstopal iz avtomobila, ne da bi se
prej preprical, ali je to varno.

Vletu 2018 je bilo v Sloveniji najve¢ hudo
telesno poskodovanih udelezencev v ce-
stnem prometu prav med kolesarji. Sku-
paj se jih je hudo telesno poskodovalo 189
(23 odstotkov vseh). V tako imenovanih
vratnih nesrecah (dooring) se jih je posko-
dovalo kar 24, vendar na sreco brez hudih
telesnih poskodb.

Jan Straka iz ¢eSke policije ima ucin-
kovit nasvet za vse odgovorne vozni-
ke. Poleg osnovnega pravila (poglejte
v stransko ogledalo; preden odprete
vrata) priporo¢a uporabo tako ime-
novanega hizozemskega prijema. Kaj

to pomeni? Vrata avtomobila vedno
odpirajte z desno roko. Ta gib namre¢
prisili voznike, da obrnejo glavo in tako
preverijo, kaj se dogaja neposredno za
avtomobilom. Vsi vozniki bi morali na
ta nacin odpiranja vrat opozoriti tudi
sopotnike.

Tudi kolesarji sami morajo biti pozor-
ni na avtomobile, parkirane ob cesti.
Sploh &e kolesar vidi, da je nekdo
pred njim ravno parkiral, mora pri¢a-
kovati, da bo ta nekdo tudi izstopil.
Varnostna razdalja je torej nujna, po-
zornost pa $e nujnejsa.

4. POZOR, MRTVI KOT!

Vozniki najveckrat naredijo usodno
napako, ko prehitijo kolesarja in
potem zavijejo desno ter mu s tem
manevrom zaprejo pot. Temu pravi-
mo, da se je kolesar znasel v mrtvem
kotu oziroma da ga voznik ni opazil
zaradi mrtvega kota. To pa ni nevar-

VARNOSTNA
RAZDALJA JE
NUJNA, POZORNOST
VSEHVPROMETU

SE NUJNEJSA.

no samo po prehitevanju. Vozniki ve-
likokrat spregledajo tudi kolesarje, ki
se vozijo vzporedno z njimi na desni
strani, po kolesarski stezi. Dostikrat
kar pozabijo, da pri zavijanju desno
nimajo prednosti, ¢e kolesar po ko-
lesarski stezi, ki te¢e na njihovi desni,
vozi naravnost.

»Na sre€o mi kot vozniku kolesa Se
ni pretila kaka hujSa nevarnost, minu-
li teden pa sem bil ravno v blizini, ko
je voznik avtobusa zavijal na desno v
Tivoli in spregledal kolesarko. V hipu
sta bila kolo in kolesarka pod kolesom
avtobusa. Na veliko splosno zacude-
nje in njeno veliko sreco je kolesarka
nemudoma vstala in od3epala, kolo
pa je bilo kot palac¢inka, popolnoma
zmeckano. Uf, kako malo je treba, da
se zgodi nesreca, in zZal se vsaka ne
more koncati tako sre€no, kot se je
ta,« nam je svojo izku$njo zaupal To-
maz Grm, predsednik Kolesarske zve-
ze Slovenije in tudi sam zavzet rekre-
ativni kolesar.

Kako se izognemo mrtvemu kotu? Nuj-
ni sta pozornost in prilagojena hitrost.
Ko vidimo kolesarja pred seboj, tik pre-
den ho¢emo zaviti na desno, ga ne pre-
hitimo, ampak upocasnimo in vozimo
nadaIJUJe svoje poti naravnost, mi pa za-
vijemo v desno.

»Preden delim nasvete voznikom avto-
mobilov, bi kot zapriseZen kolesar apeliral
na kolesarje, da moramo v prvi vrsti sami
spostovati cestnoprometne predpise in
se ravnati po njih. Glede na to, da sem
tudi sam obcasno voznik avtomobila, bi
drugim voznikom vsekakor svetoval, naj

med voznjo ne uporabljajo mobilnih te-
lefonov,« opozarja Tomaz Grm. »Sam kot
voznik vedno opazujem tudi desno stran
vozi$¢a, kolesarsko stezo ali ploénik tako
zaviti v desno, predwdevam, kaj se dogaja
na desni strani. Preden dejansko zavijem,
pa seveda obvezno pogledam ¢ez desno
ramo, da se prepric¢am, da ni nikogar tam.
Je pa verjetno to zelo tezko, ¢e z eno
roko drzi$ telefon na uSesu.«

KOLESARJENJE (KLJUB TEMU)
POSTAJA VSE VARNEJSE

Kolesarji pogosto neustrezno precka-
jo cestisce, vozijo v nasprotno smer in
ne upostevajo rdece lu¢i na semaforiju,
prav tako pa neredko ogrozajo pesce z
voznjo po ploéniku in uporabo mobil-
nega telefona. Z analizo nesre¢ iz leta
2018 so v Javni agenciji za varnost pro-
meta ugotovili, da se je ve¢ kot 80 od-
stotkov prometnih nesre¢ z udelezbo
kolesarjev zgodilo v naseljih. Med naj-
pogostejsimi vzroki prometnih nesrec z
udelezbo kolesarjev so neupostevanje
pravil o prednosti (26 odstotkov), ne-
prilagojena hitrost (21 odstotkov) in ne-
pravilna stran oziroma smer voznje (16
odstotkov). V letu 2019 pa so bili kole-
sarji pogosto Zrtve voznikoy, ki so jim
odvzeli prednost, vec€ina nesrec, ki so
jih povzrodili kolesarji, pa je bila posledi-
ca neprilagojene hitrosti ter nepravilne
strani in smeri voznje.

Kljub vse vecjemu Stevilu tako avto-
mobilov kot kolesarjev na cesti pa ko-
lesarjenje vendarle iz leta v leto postaja
varnej$e. V Sloveniji je bilo v letu 2018
najmanj smrtnih Zrtev med kolesariji
v zadnjih 27 letih, $e bolj spodbudno
pa je, da med smrtnimi Zrtvami ni bilo
otrok. Po podatkih slovenske policije so
kolesarji vedno bolj ozaves$ceni, vse bolj
se zavedajo svoje ranljivosti v prometu,
zgoscenosti prometa in lastne odgo-
vornosti. Tudi kolesarska infrastruktura
se iz leta v leto izboljSuje, vse ve€ je do-
bro oznacenih kolesarskih stez, pa tudi
vozniki avtomobilov se vse bolj zaveda-
jo, da na cesti niso sami.

KAKO VARNO KOLESARIMO NA CESTI

Z DRUZINO

1. 1zogibajte se prometnic.

2. Dosledno upostevajte cestnoprometne predpise.

3. Otrok oziroma otroci naj vozijo med obema star§ema.

4. Ce 7 otrokom kolesari eden od staréev, naj otrok vozi pred njim.

5.Vedno imejte s seboj dovolj pijace in prigrizek ter osnovno
kolesarsko orodje.
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1. Vedno kolesarite drug za drugim.

2.V skupini naj ne bo ve¢ kot Sest kolesarjev.

3. Nikoli ne kolesarite drug ob drugem (razen ¢e ste licencirani kolesar
in je za vami spremljevalno vozilo z rotacijsko lu¢jo).

4. Dosledno upostevajte cestnoprometne predpise.

5. Izogibajte se prometnic.

6. Vzdrzujte varnostno razdaljo (med vami in naslednjim kolesarjem naj
bo zadostna razdalja, da se lahko pravocasno izognete nesreci oziroma
ustrezno zavirate).

7. Kolesarje za seboj opozarjajte na nevarnosti na cesti.

VOZNIK AVTOMOBILA NAJ NIKOLI NE POZABI:

1. Ko prehitevate kolesarja, to vedno nakazite s smernim kazalcem.

2. Med prehitevanjem naj bo med vami in kolesarjem najmanj 1,5 metra
boc¢ne razdalje.

3. Predvidite hitrost kolesarja.
4. Ob zavijanju nikoli ne pozabite na desni mrtvi kot.
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- KOT STRELA
Z JASNEGA

TO LETO BO PRELOMNO IN NAELEKTRENO: V.PRODAJNE SALONE IN NA

CESTE PRIHAJAJO STEVILNI FINANCNO DOSTOPNEJSI IN OKOLJU PRIJAZNEJSI
ELEKTRIFICIRANI MODELI, KI PRINASAJO POVSEM NOVO VOZNO IZKUSNJO. NA
NASLEDNJIH STRANEH VAM PREDSTAVLJAMO MODELE CITIGO® iV, SUPERB iV

IN KONCEPT VISION iV, IZ KATEREGA BO NASTAL PRVI ELEKTRICNI SUV ZNAMKE
SKODA, TER ODGOVARJAMO NA KLJUCNA VPRASANJA, POVEZANA S FINANCNIMI
UGODNOSTMI IN POLNJENJEM ELEKTRIFICIRANIH VOZIL.

POGOVOR: DR. GUIDO HAAK, VODJA PRODUKTNEGA MENEDZMENTA ZNAMKE SKODA

Kaj lahko pri¢akujemo od elektriénih vozil SKODA?
No, pricakujete lahko vse, kar ste tudi doslej
pricakovali od nasih modelov. Dobili bdste av-
tomobil, ki je zelo funkcionalen, ga je preprosto
uporabljati ter ima odli¢no razmerje med kako-
vostjo in ceno.

Kako pa elektri¢na vozila spreminjajo samo voznjo?
Prvo, kar opazite, ko vozite elektri¢ni avtomobil, je
to, da je izjemno dinami€en. Daje vam zelo Sporten
obcutek, veliko je' navora in modi. Prav tako je v
njem zelo udobno. Ni vam treba ve¢ prestavljati, kar
bo vegini ljudi vSe€. Polnjenje doma je tudi veliko

bolj priro€no kot vorziti se ha bencinsko ¢rpalko. Za-
vedati pa se je treba, da morate pred daljSimi potmi
nacrtovati, kje in kako dolgo boste vazilo polnili. A
za toimamo seveda ustrezne povezljivbstne‘ré§itve.

Katere?

Na primer navigacijski sistem, ki vam bo omogoc¢il
ne le nacrtovanje poti, ampak ob tem lahko upo-
Steva razli¢ne moznosti polnjenja, ki jih imate ob
poti. Pokazal vam bo tudi to, katere storitve so
vam na razliénih polnilnih mestih Se na voljo, de-
nimo restavracije, kavarne in podobno, kjer lahko
prezivite ¢as, medtem ko se vas avtomobil polni.

Potem je tu nadzor nad statusom polnjenja va-
Sega vorzila: online, offline, v avtomobilu, od zunaj,
na daljavo, po telefonu ... Tako vam bo na voljo iz-
jemno ucinkovita mreZa storitev, ki bo poskrbela
za to, da bosta tako voznja elektricnega avtomo-
bila kot njeno nacrtovanje kar najbolj preprosta.

Modele SKODA odlikujeta odli€no sedenje in
velik prtljazni prostor. Kako bo dizajn elektri¢ne-
ga vozila vplival na to? .

Vsekakor bomo tudi pri elektriénih avtomobilih
poudarili nase kljuéne vrednote. Kot pri konven-
cionalnih modelih smo se tudi tu osredotocili na
¢im vecjo uporabnost, na primer:s tem, da smo
zagotovili velik prtljaznik in poskrbeli za to, da je
avtomobil preprosto voziti. Seveda ima elektri¢-
no vozilo nekatere posebnosti. PoloZaj sedenja
na primer je zaradi baterije nekoliko visji. Lahko
pa vam zagotovim, da boste v e-avtomobilu imeli
prav tako odli¢en ob&utek kot v vozilih SKODA z
motorjem z notranjim zgorevanjem.

SKODA bo ze kmalu razkrila nov SUV, ki temelji
na platformi za elektri¢ni pogoh MEB. Kako se
bo razlikoval od modelov KODIAQ, KAROQ in
KAMIQ?

Ta SUV, nas prvi MEB-avtomobil, bo predstavljal
pravi preskok v naSem oblikovanju. Tisti, ki so
konceptno Studijo VISION iV videli v Zivo, so ze
lahko dobili odli¢no predstavo o tem, kakSen bo
ta novi avtomobil v resnici. Zelo je dinamicen in
njegov dizajn je fascinanten. Tudi pri vozni dina-
miki gre za velik korak napre;j.




Move&Fun uporabniku omogoc¢a, da preveri stanje
sistema neposredno v avtu. Sistem Lane Assist (za pomog pri

+ Omogo¢a nastavitev ¢asa odhoda z aplikacijo. VvoZnji na svojem voznem pasu) je
del serijske opreme.

SKODA Connect uporabniku omogoéa,

da lahko nadzira svoje vozilo ne glede na

to, kje je.

* Preveriti je mogoce polnjenje baterije.

» Nadzorovati je mogoce zaCetek in
konec polnjenja baterije.

« Ko se baterija polni, je mogoce vkljuditi
in izkljuiti klimatsko napravo.

* Omogoca vklop in izklop klimatske naprave.

* Med polnjenjem baterije na polnilnici je mogoce
socasno uporabljati funkcijo klimatske naprave in
nadzora polnjenja.

* Omogoca vpogled v podatke vozila, kot so doseg,
pretok energije (polnjenje, praznjenje) in regeneracija.

Prostornina prtljaznika Model Citigo® iV je na voljo v
je 250 litrow. izvedbi s petimi vrati ter z

opremskima paketoma Ambition

Na voljo so plati§¢a s premerom
od 14 do 16 palcev.

23 kW 72 kW 40 KW

REGENERACIJA ZAVORNE ENERGIJE

Obicajna g?spod![us.ka vtiénica WaII_ box ali hls.na polnllrrlca in Hitra (javna) polr.lllnlca V tistern trenutku, ko voznik popusti pedal za plin, zaéne elektriéni motor s
(AC, izmeniéni tok) javne polnilne postaje (DC, enosmerni tok) o funkai - %aenievati vozilo. hrati krat deluie k
(AC, izmeni&ni tok) ISVO]O uq clg_o zax|ranja upo“cas;Jevatl VOVZVI o, (rjatl pg ta_ rat de Uje. Qt
Cas polnjenja: 12 ur, 43 minut Polnilni kabel tipa 3 Cas polnjenja: 1 ura oqania Voo : DC - enosmerni tok
(80-odstotna napolnjenost baterije) Cas polnjenja: 4 ure, 15 minut (B0-odstotna napolnjenost pogany ’
(80-odstotna napolnjenost baterije) baterije)



http://www.skoda.si/citigo-e-iv?wt_mc=sc25.revija_sc26

https://www.skoda.si/citigo-e-iv?wt_mc=sc26.revija_sc26
http://citigo.skoda.si?utm_source=sc26&utm_campaign=revija_sc26
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UPERB 1V

Prvi prikljuéni hibrid znamke SKODA poganjata bencinski motor 1.4 TSI s 115 kilovati

Aplikacija SKODA Connect na pametnem telefonu,
tabli¢cnem ali namiznem rac¢unalniku omogoca digitalno
povezavo z vasim avtomobilom. Z njeno pomocjo lahko

nastavite ¢as odhoda in istocasno vkljucite oziroma

izkljucite delovanje klimatske naprave in/ali polnjenje
baterije, Ce je avtomobil prikljuc¢en na omrezje. Prav tako
lahko na telefonu preverite stanje napolnjenosti baterije.

% g

(156 konjskimi mo&mi) in elektromotor s 85 kilovati (115 konjskimi mo¢mi). Najveéja Prostornina prtljaznika je ! . . o
sistemska mo¢ je kar 160 kilovatov (218 konjskih mo¢&i), najvecji navor pa 400 nju- 485 litrov (limuzina) ’ \
tonmetrov. Sistem poganjajo prednja kolesa prek Seststopenjskega menjalnika DSG, °Z"'°(T:a 51b0_)"tr°"

ombDl).

kar omogo¢a varcno in trajnostno mobilnost brez kompromisov glede vozne dina-

mike. Emisije CO, so pod 35 grami na kilometer. Baterijski sklop z zmogljivostjo 13
kilovatnih ur omogo&a doseg do 62 kilometrov (WLTP) zgolj z elektriénim motorjem,
temu pa velja dodati Se 850 kilometrov z motorjem z notranjim zgorevanjem.

Rezervoar sprejme 50
litrov bencina.

Baterija shranjuje energijo za pogon
elektricnega motorja, prav tako shranjuje
energijo med fazo regeneracije ter zagotavlja | _
energijo za ogrevanje in pogon kompresorja
klimatske naprave.

Na osrednjem zaslonu infotainment

sistema lahko dologite ¢as odhoda,

nastavite temperaturo notranjosti,
zaCetek in konec polnjenja baterije ipd.

SUPERB iV je na voljo je tudi
kot SKODA SUPERB
SPORTLINE iVter z opremo
Ambiton, Style ali L&K.

- [LJ=805-8D\

MOZNOSTI POLNJENJA

REGENERACIJA ZAVORNE UPORABA MOTORJA
ENERGIJE Z NOTRANJIM
> Vtrenutku, ko voznik popusti pedal za plin, ZGOREVAN JEM

zacne elektri¢ni motor s svojo funkcijo I " . "
o T ; > Na ta nacin je baterijo mogoce polniti do
zaviranja upocasnjevati vozilo, hkrati pa . . . . . .
] R Zelene ravni napolnjenosti, ne da bi morali
takrat deluje kot alternator in kineti¢no s [T .
L . o ustaviti in avtomobil prikljuciti na elektric-
energijo, ki se spros¢a med zaviranjem, -
ol . . no omrezje.
spreminja v elektri¢no energijo.

v

Ta regenerirana elektri¢na energija potem
spet polni pogonsko baterijo, ko je
SUPERB iVv nadinu voznje EV (elektri¢ni
pogon).

AC = izmenic¢ni tok

2,3 kW 3,6 kW

Obicajna gospodinjska Wall box ali domaca polnilna postaja in javne
vtiénica (AC, izmeniéni tok) polnilne postaje (AC, izmeniéni tok)
} Polnilni kabel tipa 2 5 Polnilni kabel tipa 3
Cas polnjenja: priblizno 5 ur Cas polnjenja: priblizno 3 ure in 30 minut



http://www.skoda.si/novi-superb/novi-superb-iv?wt_mc=sc26.revija_sc26
http://www.skoda.si/novi-superb/novi-superb-combi-iv?wt_mc=sc26.revija_sc26
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E-VOZILO

JE LAHKO CENEJSE, KOT SI MISLITE

1. SUBVENCIJA

Za nakup novega elektri¢énega vozila,
kot je CITIGO® iV, lahko pridobite
nepovratno finanéno spodbudo Eko
sklada v visini 7500 evrov za fizicne
osebe oziroma za podjetja do 7500
evrov ali od 45 do 75 odstotkov
vrednosti naloZbe (vrednost naloZbe
je razlika med ceno elektri€énega in
primerljivega klasi¢nega vozila, ¢e
to obstaja, obvelja pa nizji znesek).
Do subvencije ste upravic¢eni tudi ob
nakupu novega prikljuénega hibrida,
kakr$na sta denimo SUPERB iV in
OCTAVIA iV.Vtem primeru vam dr-
zava primakne 2000 evrov (z enako
omejitvijo za pravne osebe kot pri
elektriénih vozilih). Za SUPERBA iV,
katerega maloprodajna cena s pake-
tom Ambition znasa 34.347 evrov, bi
tako dejansko placali 32.347 evrov.

KAKO DO SUBVENCIJE EKO
SKLADA?*

A) Fiziéne osebe

1. Vozilo kupite in registrirate.

2. Ce ste vorilo e v celoti placali ali pa
ste za nakup najeli kredit oziroma
financni lizing, na Eko sklad najkasneje

v dveh mesecih oddate
vlogo (do nje pridete, e
kliknete na QR-kodo na

- levi) in obvezne priloge:

* kopijo racuna za nakup novega vozi-
la, ki se glasi na ime vlagatelja,

- dokazilo o placilu celotnega racuna
(banéni izpisek, plagilni nalog ...)
oziroma v primeru finanénega lizinga
kopijo ustrezne pogodbe,

* kopijo prometnega dovoljenja na
ime vlagatelja,

- kopijo potrdila o skladnosti vozila.

3. Eko sklad o pravici vlagatelja do

spodbude odloci z odlo¢bo najka-

sneje v 90 dneh, praksa pa kaze, da

se to lahko zgodi Ze v treh tednih.
4. Subvencija se predvidoma izplac¢a

v 60 dneh po podpisu pogodbe

o prejemu nepovratne finanéne

spodbude. V praksi lahko do izpla-

Cila pride Ze v manj kot treh tednih.

B) Pravne osebe

1. Na Eko sklad oddate vlogo (pozor,
pred oddajo vloge ne smete skleni-
ti nikakr$nih zavezujoc¢ih dokumen-
tov, na primer rac¢una, ali placati
avansa). Do vloge za subvencijo
Eko sklada za poslovne uporabnike
pridete, ¢e kliknete na QR-kodo

na levi. Vlogi prilozite

kopijo predracuna in

podatke proizvajalca

.. o vozilu, ki so lahko

et :
:&-Ddel predracuna.

2. Kupite vozilo.
3. Po priblizno treh mesecih prejmete
odlo¢bo o sofinanciranju.
4. Z Eko skladom sklenete pogodbo.
5. Oddate zaklju¢no dokumentacijo:
* podpisano pogodbo o izplacilu
subvencije,
- kopijo ra¢una za nakup novega vozila,
- dokazilo o placilu celotnega racuna
oziroma v primeru finanénega lizinga
kopijo ustrezne pogodbe,
- kopijo prometnega dovoljenja,
- kopijo potrdila o skladnosti vozila.
6.V dveh do treh mesecih prejmete
nakazilo nepovratnih sredstev.

DOBRO JEVEDETI

Najmanj dve leti po prvi registraciji

mora vozilo ostati registrirano in v lasti
prejemnika subvencije, sicer mora ta vrniti
sredstva z obrestmi vred.

Vec informacij vam je na voljo na naslo-
vu ekosklad.si.

2. NIZJI STROSKIVOZNJE

Namesto osem do devet evrov za
gorivo, ki ga avtomobili z notra-
njim zgorevanjem porabijo na sto
kilometrov, se boste z elektri¢nim
avtomobilom vozili Ze za znesek od
enega evra naprej. Tudi ¢e ne boste
vedno polnili na domaci polnilnici,
ampak na javnih ali hitrih polnilni-
cah, se stroSek po trenutnih ocenah
ne bi smel povzpeti ¢ez tri ali Stiri
evre. Ce avtomobil z elektriko
polnite pono¢i, v ¢asu nizje tarife, so
stroski polnjenja v primerjavi s ceno
polnjenja bencinskega ali dizelske-
ga rezervoarja lahko zanemarljivi.
Cena elektrike se ob najugodnejsih
pogojih lahko zniza tudi pod en evro
za sto kilometrov.

3. NIZJI STROSKIVZDRZEVANJA
Po ocenah koncerna Volkswagen je
vzdrZevanje elektri¢nega vozila od
vzdrzevanja klasiénega avtomobila
cenejSe za 20 do 30 odstotkoy, saj
je deloy, ki bi jih bilo na servisu treba
menijati ali popravljati, precej manj.

Odpadejo na primer stroski za novo
sklopko, pogonski jermen, olje in
oljni filter, izpu$ni sistem ... Tudi
zavorne ploscice se obrabljajo po-
casneje, saj pri e-avtomobilu vecino
zavornega ucinka ustvari regene-
rativna funkcija elektromotorja.

Pri modelu CITIGO® iV je tako prvi
servis po dveh letih oziroma 30 tiso¢
prevozenih kilometrih, naslednji

pa si sledijo na eno leto ali 15 tiso¢
prevozenih kilometrov.

Pri modelih SUPERB iVin OCTAVIA
iV je pri 15 tiso¢ kilometrih treba
zamenjati olje, prvi in vsi nadaljnji
servisi pa si sledijo v enakem inter-
valu kot pri modelu CITIGO® iV.

*Velja v primeru nakupa vozila ali sklenitve finanénega lizinga. Ce je za vozilo sklenjena pogodba o operativnem lizingu, do subvencije niste upravieni
neposredno vi, ampak se izvede poseben postopek pridobitve subvencije prek lizingodajalca.

97

POLNJENJE DOMA

Pri nakupu elektri¢nega vozila je polnjenje eno kljucnih vprasanj, lastna polnilnica pa za brezskrbno uporabo tako reko¢ nujna.
Deloma so izjema prikljucni hibridi, pri katerih se baterija polni tudi s pomog¢jo motorja z notranjim zgorevanjem. Vse, kar
potrebujete za svojo e-mobilnost — od avtomobila do polnilnice in celo sonéne elektarne -, lahko odslej kupite na enem mestu
in se hkrati tudi dogovorite glede montaze. V prodajni mrezi SKODA vam to omogo¢a partnerska znamka MOON. Kaj vam je

torej na voljo, ¢e vam ne zadostuje gospodinjska vticnica?

8

DOMACA AC POLNILNA POSTAJA

SKODA iV

Z domaco polnilno postajo SKODA boste varno in
preprosto polnili svoje e-vozilo z izmeni¢nim tokom
z mocjo do 11 kilovatov. Namenjena je za postavitev
v garazah, podzemnih garazah in pod avtomobilskimi
nadstreski.

DOBRO JE VEDETI

Za nakup polnilne opreme je na voljo finan-
ciranje MOON. NajdaljSa doba financiranja je
deset let.

PAMETNA STENSKA POLNILNA POSTAJA

MOON COMMUNITY

Polnilna postaja MOON Community, s katero lahko avtomobil
preprosto polnite z izmeni¢nim tokom z mocjo do 22 kilovatoy,
ima dva nacina delovanja: »power« za hitro polnjenje in »smart« za
inteligentno upravljanje postopka polnjenja z moZnostjo uporabe
elektrike, proizvedene doma. S stensko polnilno postajo MOON
lahko namre¢ potrebno energijo pridobite tudi neposredno iz mo-
rebitnega lastnega fotovoltai€nega sistema ali iz hranilnika energije,
ki ga napolnite zdoma pridobljeno energijo ali z elektriko v ¢asu
cenejSega toka in tako obc¢utno prihranite. Tudi tovrstne sisteme
prodajajo, montirajo in vzdrzujejo pri znamki MOON, hkrati pa vam
pomagajo tudi pri pridobitvi subvencij Eko sklada.


http://ekosklad.si/uploads/c3322d62-0f00-4d4a-918f-725a101655ce/64SUB-EVOB19-Vloga.pdf
http://ekosklad.si/uploads/441abb66-3be1-463a-9b15-56d6907d3c90/66SUB-EVPO19_Vloga.pdf
http://moon-power.si
http://moon-power.si
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VISION iV

Konceptna tudija VISION iV kot prvo vozilo SKODA temelii

na modularni platformi za elektriéni pogon (MEB) koncerna
Volkswagen. Iz nje nastaja prvi serijski elektriéni SUV znamke
SKODA, ki bo predstavljen marca na avtomobilskem salonu v
Zenevi.

t Dva elektromotorja s sistemsko
modjo 225 kilovatov (306 konj-
|
\
\

VISION iV je avtomobil s
Stirikolesnim pogonom.

skih mo¢i) skrbita za brezemisij-
ski pogon konceptnega vozila.

Y

Baterija omogo-
¢a doseg do 500
kilometrov (po

WLTP).

Najvecja hitrost je 180 kilometrov
na uro, do hitrosti sto kilometrov

na uro pa VISION iV pospesi v 5,9
sekunde.

Serijski SUV, ki bo nastal iz te
Studije, bo na ceste zapeljal
konec leta 2020.

*Cena vozila ze vkljué v oblikiz 2 i SOV in velja v SKODA
SLO d.o.o. firma za leasing, Ljubljana in hudobrega zavarovanja vozila za celotno dob y
S KO DA S I Slovenij, permanent anje avtomobilske odgovornosti Zavarovalnica Sava) po X ¢ na obro.1 I Wiw porscheleasing.si. Akcia velia I E I
H do preklica. Uvoznik s pravico do sprememb cen, opreme in ostalih podatkov br o 0 a delih je jamstvo za doplacilo. Slika je simboliéna

Kombinirana poraba goriva in izpusti CO,: 5,0-4,9 I/100 km in 114-111 g/km, emisijska stopnja: EURO 6, specificna emisija dusSikovih oksidov
(NOx): 0,0335-0,0293 g/km, trdi delci: 0,00067-0,00041 g/km, $tevilo delcev: 0,47-0,06 x 10". Ogljikov dioksid (COZ) je najpomembnejsi

toplogredni plin, ki povzroca globalno segrevanje. Emisije onesnaZeval zunanjega zraka iz prometa pomembno prispevajo k poslabsanju

kakovosti zunanjega zraka. Prispevajo zlasti k ¢ezmerno povisanim koncentracijam prizemnega ozona, delcev PM, in PM, . ter dusikovih oksidov.


http://www.skoda.si/ponudba-in-financiranje/modeli-easy/skoda-scala-easy?wt_mc=sc26.revija_sc26

ERB iV

Vecji doseg, vec uzitka v voznji z vasim novim Superbom in ve¢ kilometrov s $e nizjimi emisijami.

To je novi prikljuéni hibrid SKODA Superb, ki zdruZuje najnovej$o e-mobilnost z zmogljivim TSI motorjem.

Z lahkoto vas zapelje od tocke A do tocke B in Se naprej.

Ce Zelite doZiveti ve& za manj, vas vabimo, da obi$&ete najblizjega prodajalca vozil SKODA ali www.skoda.si SKODA.SI

Kombinirana poraba goriva in izpusti CO,: 1,7-1,5 1/100 km in 38-35 g/km, emisijska stopnja: EURO 6, specifi¢na emisija dusikovih

0,018 g/km, trdi delci: 0,0 g/km, Stevilo delcev: 0,83 x 10™. Ogljikov dioksid (CO,) je najpomembnejsi toplogredni plin, ki pova &

=
Emisije onesnaZeval zunanjega zraka iz prometa pomembno prispevajo k poslabSanju kakovosti zunanjegaﬁ;ﬁd@'."’

Prispevajo zlasti k cezmerno povisanim koncentracijam prizemnega ozona, delcev PM, in PA Ts't'e'r.duéikovi_fl.oksidov.

gl —


http://www.skoda.si/novi-superb/novi-superb-iv?wt_mc=sc26.revija_sc26

