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KAZALO

KAVALIRJI'NISO IZUMRLI
Kako se pridruziti tej redki,
a cenjeni vrsti?
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PREPUSTITE
SE DOZIVETJEM!

Leto3nje leto si bomo prav gotovo
zapomnili. Disalo je po Sportnih
avanturah in prijetnih dogodkih, ki
smo jih delili skupaj z vami, nasimi
zvestimi prijatelji kluba Simply

Clever. Se Se spomnite 4x4 doZivetja | %
na Vranskem, vseh Stevilk revije z
Zaﬂiﬁﬂvﬁﬂiﬁ|aﬂkiin nagradnihigen (::)oooo.oooooooo-oooo.ooooooooococoooo-ooo

ki smo jih igrali na portalu? Veseli
smo, da bomo zanimive akcije,
namenjene prav vam, nadaljevali
tudiv letu 2012.
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POLJUB SONCA
Koliko son¢ne energije
ucinkovito izrabljamo
in koliko bi je Se lahko?

Se posebej veseli pa smo, ker nam
je uspelo osvojiti rally svet. Fabia
S2000 je zgodba o uspehu, saj smo
v prvem letu sodelovanja osvojili
slovensko rally prvenstvo in se
pridruZili drzavam, v katerih ekipa

Skode osvaja rally prvenstva tudi O 2 2
v svetovnem merilu. Zato iskrene 7 VELIKO
Cestitke in zahvala ekipi Target +  ZLICo!
Motorsport ter voznikoma Pieru ¢ Jedina zlico za
Longhiju in Aleksu Humarju, ki so : mrzle zimske dni.
odlocilno pripomogli k uresnicitvi ¢ Mljask!

treh nasih ciljev: pripeljati v

e0cc00cc00cc00000000000e

Slovenijo Skodin dirkalnik, osvajiti z
njim kon¢no zmago ter rally priblizati
slovenski javnosti. Vec o tem si
lahko preberete v posebni rally
prilogi, ki je del tokratne revije.

Letosnje uspehe smo okronali z
glasbo, in to skupaj s slovenskim
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PRIHODNQOST
BO SIMPLY CLEVER
Mogoce. Morda pa samo

6 "simple’, samo "clever"
ali ni¢ od nastetega.

©

STARI SRECA NOVEGA
Skodin starodobnik
in nova konceptna
vozila prihodnosti.

16

PO POTEH
TOUR DE
FRANCEA
S Skodo

in kolesom
nad
zloglasni
klanec.

32

MUZEJI ZA VELIKE
IN MALE OTROKE
Kaj skrivajo nase
sosednje drzave?

eccccce

glasbenim »prvakom« Vladom POGOVOR:
Kreslinom. Pesmi na prilozenem VLADO KRESLIN O 34
CD-ju so namenjene vsem nam, Pesmar iz ljubljanskih .
za lepsi jutri, tople praznike, mirno Beltincev. SKODA FABIA
leto in veliko nepozabnih trenutkov. S2000
Srec¢no! Dirkalnik,

kije v letu 2011
Petr Podlipny osvojil svet.
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Porsche Slovenija d.o.o.
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Lepeé
jubijo ... kavalirje!

C

ekle:

Ke

Morda res spadajo med ogrozene vrste, a sedaj je retro ze dovolj
»in«, da se ponovno vrnejo v modo. Prave geste za moske, ki zelijo

(p)ostati pravi moski, in za dekleta, ki jih bodo znala ceniti.

Besedilo: Petra Mavsar, Spela Zakotnik
llustracija: Zoran Pungercar

|‘§ PRIDRZI Jl VRATA
Kar 90 odstotkov zensk je navedlo prav to

maniro kot najbolj uglajeno. Preprosta in
simpati¢na kretnja stare Sole ostaja stvar

splo$ne olike in $e vedno »zazge« pri vsaki.

lé PREDSTAVI
JO PRIJATELJEM
Ocaral jo bos, ¢e bos
poskrbel, da se bo ob
tebi pocutila prijetno

prav na vsakem koraku,
tudi ko bos na ulici srecal

prijatelje. Vkljucijov

pogovor, da te ne bo ona
izkljucila iz svojega urnika.

I‘# POMAGA|

JI OBLECI PLASC

Ce si pravi kavalir,
bos Zenski vedno
pomagal obleciin
sle¢i plasc in pridrzal
njen najljubsi sal.
Prijetna in nadvse
plemenita gesta

Se danes velja kot
znak kavalirstva in
na sreco vseh zensk
sveta Se ni povsem
izumrla.




lé NOSI DEZNIK
Sprehod v deZju ali
snequ je lahko prav
romanticen, a ne,

¢e mora biti dama
tista, ki nosi deznik.
Poskrbi, da si te ne
zapomni le po dobro
razvitem bicepsu na
levi roki.

|‘§ HODI PO ZUNANJI
STRANI PLOCNIKA

Ta kavalirska poteza izhaja iz
¢asov, ko so po razritih cestah
vozile kocije, ki so pogosto
poskropile mimoidoce z blatom
in drugo cestno umazanijo, zato
so mozje poskrbeli za zas¢ito
predstavnic neznejsega spola.
Umazanija na moskem plascu
pa vedno je in bo boljsa izbira
od Zenske slabe volje.

£)) ZMEDA NA
JAVNEM PREVOZU
Je Ze lepo, da ko
avtobus ali vlak odpre
svoja vrata, prepustis
dami, da vstopi pred
teboj. A ¢e bos predse
Zelel spustiti vsa
dekleta na postaji, bo
od tega ve¢ zmede
kot koristi in lahko se
zgodi, da bos$ domoy,
vse prej kot kavalirsko,
odkorakal pes.

l‘€ PONUDI JI JAKNO

Kadar opazis, da tvoja draga drgeta od mraza, ji
nemudoma ponudis svojo jakno. Tudi ¢e jo zavrne,
vztrajas, po treh poizkusih bo zagotovao privolila. Biti
pravi moski pac ni lahko .... ali toplo.

£J) NAJ SE LUZE
SUSIJO SAME
V ¢asu dvorcev, princesk
in kraljic so sli gospodici
tako dale¢, da so svoje
suknjice polozili ez
luZe in poskrbeli, da si
dame niso umazale nog.
To muzejsko gesto raje
zaobidi in drago nasmej
s kak$no dobro $alo.
Poleg tega so dezevja
vedno pogostejsa in
suknjici vse drazji.
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PRIHODNOST

in zastc
ljudi, ki so
v prihodnosti.

Foto: Ciril Jazbec, Tan
A




o sem v Google
vtipkala besedo
prihodnost, je na
vrhu zadetkov
vame vabljivo utripnila Stevilka
090. Gospa na drugi strani
telefonske Zice mi je povedals,
da bom v prihodnosti imela
dva otroka. Vprasala bi jo Se, s
kom, a sem previdno odlozila
slusalko, da me ne bi klic stal
vec¢ od hanorarja, ki ga bom
dobila za ¢lanek. Prav, priho-
dnost mi prinasa dva otroka,
moza iz kataloga in poceni
pocitnice v vesalju. Robotki mi
bodo brez godrnjanja pospra-
vljali mojo energijsko varéno
biohiso, oblacila se mi zaradi
nanotehnoloske obdelave ne
bodo umazala, moj elektri¢-
ni avtomobil, ki bo vzgal na
Zvizg, mi ze zdaj perejo brez

vode, plasti¢na kirurgija pa bo
bolj nedolzna kot jaz in mi bo
nedolznost lahko vrnila vsakic,
ko jo bom pogresila.

SOZITJE, SOCUTIE, LES ZARES
V prihodnosti ne bomo vec
jedli Zivali in se vanje ne bomo
vec oblacili. Jedli bomo samo
Se toliko, kot je dostajno in
nujno potrebno, mala ¢rna
oblekica pa bo po potrebi
spreminjala barvo in obliko.
Nasploh bomo nehali izkori-
Scati naravo, ker je jasno, da
se bo v nasprotnem prime-

ru narava obrnila proti nam

- Indijanci, ki danes Zivijo

na obmoagjih, ki jih ogrozajo
strupeni odpadki, naftne vrtine
in radioaktivno sevanje, delo
boga Denarja, pravijo: »Ze-
mlje ne podedujemo od nasih
prednikov, ampak si jo sposo-
dimo od nasih otrok.« Lahko
pa (spostljivo in v razumnih
mejah) vzamemo njeno darilo.
Pri reSevanju Slovenije nam
lahka priskocijo na pomoc
tudi nasi gozdovi, saj smo s
60-odstotno gozdnatostjo na
tretjem mestu v Evropi. »Letni
prirastek slovenskih gozdov je
skoraj osem milijonov kubicnih
metrov, posekamo pa le dve

tretjini z gozdnogospodarskimi
nacrti dovoljene kolicine ali
nekaj vec kot 40 odstotkov
letnega prirastka. Zalosten
dosezek, Se posebej, ker se ob
zglednem ekosistemskem in
zdrznem gospaodarjenju z goz-
dovi njihova paovrsina in zaloga
vztrajno povecujeta. Gozdovi
se prehitro starajo in debelijo
(kot vrli Slovenci). Le upamo
lahko, da bo naslednja vlada
slednji¢ uvidela nacionalni
pomen obnovljivega, CO,-nev-
tralnega lesa kot materiala in
energenta, konéno ustavila
nelogi¢no agonijo slovenske
lesnopredelovalne industrije
in (spet) omogocila zaposlitev
tiso¢em Slovencev. Prihodnost
je brez dvoma v pametnem
gospodarjenju z obnovljivimi
viri,« mi je na vprasanje, kako
bi najbolj preprosto in med
drugim pametno zagotovili
svetlo prihodnost slovenske-
mu gospodarstvu, odgovoril
moj oce Niko Torelli, gozdar

in lesar, ki mi je pred kratkim
komaj preprecil, da bi si kupila
poceni plasti¢no posteljo.
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iPod

Jeggings

1ZUMI ZA VSAKDAN]O RABO
(NOSO0)

Raziskava britanske spletne
strani Offers Supermarket kaze,
da je Facebook kar za tri cetrtine
Britancev izum desetletja. Na
drugo mesto so postavili Applov
iPod, na tretje pa Twitter. Kon-
tracepcijska tabletka, kondom
in zarnica so stvar predpretekle
zgodovine. Na naslednjih mestih
seznama je mogoce Najti »je-
ggings« (krizanec med kavboj-
kami in pajkicami), MP3, spletno
stran YouTube, ravnalec za lase
in 3D-filme. Zenske so Ze poza-
bile na pokrovcek s copicem, s
katerim si vsak dan Iakirajo noh-
te, in razprsilec za parfum. No,
pod ta dva (a ne samo ta dva)
izuma se je podpisal slovenski
izumitelj Peter Florjancic, ki mi
je o prihodnosti povedal veliko
razveseljivega: to, da se bom

do konca Zivljenja prezivljala s
svojim delom in da bo moja ek-
sistenca mnogo bolj preprosta,
saj bom zZivela v samozadostni
skupnosti. Vrnitev v zlato dobo,
ki jo je Peter Florjancic dozivel

v njeni najcistejsi obliki in jo je
napovedal tudi Nostradamus, je

Applov

Facebook Twitter

Vir: www.offerssupermarket.co.uk

pogojena z vrnitvijo k prepro-
stemu zivljenju, v katerem nase
edine varnosti ne bo zagotavljal
denar, ampak zaupanje v lastne
sposabnosti in visjo silo.

(NE)OBVLADLJIVA
PRIHODNOST

Filozofinja in sociologinja dr.
Renata Salec!, avtorica sve-
tovne uspesnice Choise, Izbira,
v zvezi s poskusi znanosti, da

bi napovedala in preprecila
tveganja v prihodnosti, opozarja
na dejstvo, da ¢loveka, poleg ra-
zuma, v velikem delu sestavljajo
nezavedno, goni in fantazme.
Nezavedne Zelje nas v Zivljenju
usmerjajo bolj kot nasa racional-
na prepricanja. Clovek si svojo
popolno prihodnost prizadeva
dosedi s pomocjo genetike in
nevroznanosti - v upanju, da

ga bo popolnost osrecila. Zelja
po izbolj$anju svojega telesa

in kognitivnih sposobnosti je
vedno obstajala, a zdaj se sprico
znanstvenofantasti¢nega razvo-
ja znanosti lahko spet ustvarijo
razmere, podobne tistim, ki so
napajale nacizem. Nevarnosti,
da bi se znanost uporabljala tudi

Raziskava britanske
spletne strani Offers
Supermarket kaze, da
je za kar tri cetrtine
Britancev izum
desetletja Facebook.
Tudi ostalih sedem je
zanimivih.

likalnik
za lase

v krute namene, $e ni konec,

ker ¢lovek (Se) ni samo dober,
eticen, moralen. Znanost je
maogocna, a za njo stoji ¢loveski
dejavnik, ki skrbi za svoj dobicek,
v druzbi pa se razslojevanje

Se naprej vztrajno poglablja.
Preberite si Izbiro Renate Salec!
in Vec¢no Treblinko, knjigo o
¢lovekovem odnosu do Zivali in
holokavstu, Charlesa Pattersona
za bralno znacko prihodnosti.

BOOM ZAVESTI

Kakarkoli, prihodnosti se vese-
lim, ker se po baby in tehnolo-
Skem boomu zdaj zacenja pravi
boom zavesti. In to je dalec naj-
bolj vznemirljivo od vsega. Svojo
¢isto neposredno prihodnost

pa poznam - ko bom naredila
piko, bom odprla Skype, ker bi
prijateljico, ki je iz Sirije morala
prebegniti v Kuvajt, rada vprasa-
13, kako se ima. Nekje pomlad z
nesteto pomeni, drugje zima, re-
cimo da z enim samim. Kar pa se
tice naslova, bom v prihodnosti,
upam, simply stupid, preprosto
ne-umna. Stanje, v katerem gla-
va ne bren¢i od pomembnosti, je
lahko samo simply clever.




Anketa: Ali je prihodnost »simply clever«?

JADRANKA JURAS
druzbeno odgovorna
glasbenica

»Prihodnost je v rokah pogumnih.«

Edina prava prihodnost je prihodnost visoke etike in morale,
vrednot, kot so socutje, odgovornost in skrb za ¢uteca bitja
- ¢loveska ali nec¢loveska. Pricakujem propad manetarnega
sistema, lobijev, zasuznjevanja v vseh oblikah, propad vseh
vrst fobij, osvoboditev uma, ¢ustvene inteligence in premoc
razuma ter pravice. To si sama zamisljam pod definicijo sim-
ply clever - tako zelo je preprosto, da je treba samo stopiti
ven iz jame in pogledati onstran dogem, ki nas omejujejo z
vseh strani, nam zugajo, narekujejo, kako moramo razmis-
ljati, jesti, se oblaciti in biti pridni potrosniki, ter ustvarjajo
vtis neke navidezne demokracije in svobode. Prihodnost je
v rokah pogumnih, ki jih ni strah jasno in glasno opozarjati
ter se postaviti po robu vsem vrstam zlorab in krivic. Ce vse
to povzamem, je prihnodnost taka, kot je nekoc zapisal M. L.
King: »Nasa generacija ne bo obzalovala samo sovraznih
besed in dejan; slabih ljudi, temvec tudi molk dobrih.«

MAJA DEBELAK
oblikovalka nakita,
inspiracijska
svetovalka

in pisateljica

»Svojo prihodnost kreiramo sami s pomocjo

zakona privlacnosti.«

V prihodnosti se bomo ljudje Se bolj zavedali, kako
pomembno je nase osredotocanje na pozitivno. Tako bo
nasa prihodnost simply clever - vsak trenutek bo mo-
Zno uresniciti nase sanje in Zelje. Edina ovira na poti do
prihodnosti je strah, a ko se bomo obrnili stran od strahov,
bo nasa svetloba rastla in bomo mocnejsi. Z dvigom moci
raste tudi senzibilnost. V prihodnosti bomo bolj poslu-
sali svoje obcutke in se odlocali tako, kat nam narekuje
nasa dusa. Nasa intuicija bo vedno moc¢nejsa in zelo hitro
bomo zaznali, kaj je za nas dobro. Univerzum, angeli in
ves nevidni svet se vam bodo pridruzili in ustvarili ljudi, ki
jih potrebujete. A najprej pozabite, da morate biti nevidni.
Naj vas ne bo strah sijati! Verjetno boste na poti srecali
osebe, ki vas bodo prepric¢evale k nasprotnemu misljenju,
a se ne pustite motiti. Naj vas na poti spremlja pogum,
prisluhnite svoji dusi in ji sledite. Postanite svetleca lucka
- 10, kar ste od vedno - in vasa prihodnost bo ¢arobna.

MAG. MARINA
KOROSEC
nanoinstruktorica

»Prihodnost se dogaja Ze zdaj.«

Prihodnost gradimo z zidaki danasnjega dne. Sestavlja-
jo jih resnica, hvaleznaost in spostovanije. O Zivljenju in
prihodnosti lahko filozofiramo, lahko pa dopustimo mirno
in kvalitetno kreacijo. Bolj potrpeZzljivi smo, bolj dale¢ v
popolnost seze nasa prihodnost. Kaksna bo, bomo videli,
ko bomo tam. Doba jasnovidcev ugasa, ker se magnetno
energijsko polje nepredvidljivo in hitro spreminja. Lahko
pa si zato usodo spreminjamo sami in s tem izbiramo
prihodnost. Naenkrat nam je dana neverjetna svoboda
izbire med Egom in Zivljenjem. Nekateri bodo podlegli
omahljivosti in ne bodo izbrali ni¢esar, drugi bodo, zave-
rovani vase, dalje tolkli kamen svojega Zivljenja, zadnji pa
bodo prvi uzili lahkaost in Sirino resni¢nega zivljenja. Med
ljudmi ne bo vec¢ vaojn, ker bo vsak bil bitko znotraj sebe,
industrijsko tehnologijo pa bo zamenjala nova tehnologija
Zivljenja, ki bo dala sposobnosti ¢loveku in ne stroju.

DOC. PRIMOZ JEZA
arhitekt in pedagog
na Fakulteti

za arhitekturo

v Ljubljani

»Cakam na teleportacijo, in to brez napake - delitve na
originale in kopije.«

Teza, da bo prihadnost simply clever, pri tem mislim Se

za Casa nasega zivljenja in malo ¢ez, se mi ne zdi ravno
verjetna. Danasnji viziji futuristi¢ne arhitekture in urba-
nizma sta Se vedna 99-odstotno omejeni na teritorij in na
klasi¢no pojmovanje gradiv ter zaradi tega izrazito staticni
in podrejeni gravitaciji. Odkar se je ¢lovestvo odpovedalo
nomadstvu in si zacelo lastiti zemljo, pac stopicamo na
mestu. Oblikovanje, organizacija naselij, gradiva, tehni-

ke gradnje in tako dalje so samo variacije na temo pod
profitno orientirano taktirko raznih industrijskih lobijev.

V zadnjem desetletju me je zares navdusevala samo
genetika. Fasciniralo me je in me Se fascinira dekodiranje
genoma, kloniranje ... Mogoce bo ta veja znanosti ¢loveku
omogocila tudi druzbeno morfiranje v zares novo obliko
(dimenzijo) bivanja, nova manipulirana samorasla in odziv-
na gradiva. Prihodnost si predstavljam kot dinamicen fluid
analognih in digitalnih vsebin.
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EKSKLUZIVNI POGOVOR

Jernej Barbic,
znanstvenik, matematik in racunalnicar

Programiranje sanj, nesmrtnost
in internetne ljubezni

Jernej Barbic¢, znanstvenik, matema- »Zal se Ze pricakujemo povezovanje v enotno globalno
tik in racunalnicar. Revija MIT Tech- bomo &e civilizacijo, kjer bodo posamezne drzave ohranile

, , . svojo lokalno kulturo, jezik in obicaje, hkrati pa
nology Review ga je za dosezke v vedno bodo upostevale tudi globalno zakonodajo, imele
racunalniski grafiki, ki imajo veliko ukvarjali enotna prometna pravila, poenotene pokojninske
uporabno vrednost v filmski, letalski s stvarmi, ~ SStemein med sebajkempatining izobrazevanje.
, il ! . N ! Upajmo, da bo ta proces potekal na nacin, kjer nihce
in avtomobilski industriji ter medi- ki bi jih ne bo prikrajgan. Zacetki tega so 7e vidni, na primer
cini, uvrstila na |et0§nji seznam 35 lahko internet, Evropska unija in uveljavitev anglescine kot
najuspesnejsin inovatorjev na svetu,  oznatili za 187828 globsino sporazumevanje
mlajsih od 35 let. zapleteno e pustite domisljiji prosto pot - kako si svoje

neumne.« Zivljenje predstavljate ez, recimo, 50 let? Kako bo

Kaj mislite o tezi, da bo prihodnost ¢lovestva videti vase domovanje, kaksni bodo medcloveski
simply clever, in kako bo vase delo sooblikovalo to odnosi, kako se pise ljubezni, kako se boste
enostavno brihtno prihodnost? premikali po svetu, kako se boste zabavali, kaj

Vsekakor bodo preproste resitve imele veliko vlogo.
Mislim pa, da se bomo morali Zal $e vedno veliko
ukvarjati tudi s stvarmi, ki bi jih lahko oznacili za
»complicatedly dumb« (zapleteno neumne). Moje
delo lahko izboljsa izdelavo avtomoabilov in letal, s
tem pa bodo prevozna sredstva postala varnejsa
in bolj ekonomicna.

boste jedli, kako spali, e sploh, in katere posebne
sposobnosti boste imeli?
Cez 50 let bom star 85 let, tako da mislim, da bo
Ze zaradi tega moje Zivljenje tedaj zelo drugacno.
Stanovanje 35-letnika v letu 2061 pa bo imelo vgra-
jen racunalnik in internetni dostop, verjetno v obliki
nanoracunalniskih enot kar v barvo na zidu oziroma
pohistvo. Glede ljubezni mislim, da se bo bistveno
povecal dele? tistih, ki partnerja najdejo na internetu
- Ze danes se vsako peto razmerje v ZDA zacne po
tej poti, ta deleZ pa se bo le Se poveceval. Izboljsal
se bo letalski promet, tako da bo potovanje
na daljSe razdalje postalo hitrejse in
udobnejSe. Glede hrane se bojim, da se
bo zaradi ve¢jega Stevila prebivalcev
nasega planeta mnozi¢na pridelava
hrane Se povecala, pri¢akujem pa
tudi, da se bo povecevala potreba po
bioloskem kmetovanju. Glede spanja
si bomo morebiti lahko vsak vecer
programirali oziroma izbrali sanje za
tisto noc. Glede posebnih sposobnasti
pa mislim, da bo ¢lovestvo prej ali slej
iznaslo nacin, da bomo svoje lastne ce-
lice reprogramirali, da ne bodo vec umi-
rale. Mislim, da to Se ne bo v 21. stoletju,
tako da za vse nas Zal ne pride v postev,
bo pa pomenilo neke vrste nesmrtnost
oziroma vecno mladost.

Katere tehnoloske resitve oziroma izumi so vas
v zadnjem desetletju najbolj navdusili? Na kateri
izum Se cakate?

V zadnjem desetletju so bili to Apple iPhone,
teleskop Kepler za iskanje planetov
okrog drugih zvezd in pa internetna
stran Yelp za ocenjevanje restavracij
in obrtnikov, ki je v ZDA zelo
uspesna in priljubliena. Cakam pa
na elektri¢cne avtomobile in njihov
mnoZicni prodor v nase vsakdanje
zivlienje, kar je le Se vprasanje Casa.

Katere druzbene spremembe
pricakujete v naslednjih letih?
Pricakujem Se vecjo integracijo
sveta v celinske oziroma more-
biti tudi medcelinske bloke. V 21.
stoletju bomo imeli tri glavne paliticne
in gospodarske bloke: Evropo, Ameriko
in Azijo. Proti koncu 21. stoletja pa lahko




DVEZINO

samo za zenske

Pet prijateljic - Spelo, Klaro, Olivio, Daso in Aljo - smo vprasali, kaj
v Zenskem avtomobilu ne sme manjkati. Skoraj so pozabile na najbolj ocitno ...

A 4

S»Zenski avto mora obvezno imeti dovolj
odlagalnih povrsin,« je prepri¢ana

Spela. »Kam pa naj dam svojo torbico, torbo

s prenosnikom, vrecko iz trgovine, Anin

otroski nahrbtnik in rozo za prijateljico?! Ce

ostanem le pri prtljazniku, mora ta obvezno

imeti dvojno dno, dvostopenjsko zadnjo

palico, prtljazne mreze in prilagodljiv predelni

element.«

K»Toje Ze res, Spela, toda ¢e avto nima
CD-streznika, je to tako, kot da ne bi imel
koles,« doda Klara. »Na poti iz sluzbe v pol
ure, ki je samo moja, lahko poslusam Shakiro,
Sade, Kreslina ... Veliko glasbe za malo ¢asa

- zato pa moara biti CD-streznik v prtljazniku,
s3j je le tako moja voznja varna. Ali si
predstavljas, koliko ve¢ moznosti bi imela za

prometno nesreco, ¢e bi med tem, ko bi vozila,

po predalu iskala pravi CD?!«

0 »Se vedno sta pozabili nekaj zelo
pomembnega,« se vklju¢i Olivia. »Odkar
imam v svoji novi Skodi Fabii City parkirne
senzorje, parkiram celo bolje kot moj moz.
Parkirne prostore lovim na milimetre, moja
Fabia pa je Se vedno brez praske. Parkirni
senzorji so zakon, Se posebej za tiste, ki niso
tako spretne pri parkiranju kot jaz.«

D »To ni Se ni¢ v primerjavi s tem, kar

sem odkrila jaz,« je vsa iz sebe Dasa.
»Ze en mesec imam svojo novo Skodo Fabio
Monte Carlo. S tempomatom. Vedno sem

bila prepricana, da je tempomat le za tiste,

ki ne marajo voznje z avtomobilom, toda
stvar je popolnoma nasprotna. Voznja s
prizganim tempomatom je kot ples z odli¢nim
partnerjem. Prava zenska potrebuje oba.«

A»Hej, punce, na nekaj najbolj Zenskega pa
smo skoraj ¢isto pozabilel« se vkljuci Se

Alja. »Na kaj pa?« v en glas vprasajo prijateljice.

»0gledalo za licenje! Ali katera od vas pred
odhodom v sluzbo, na sestanek, zmenek

ali zabavo ne preveri svoje podobe v tem
nepogresljivem ogledalu?« nagajivo vprasa
Alja. »Itak, da jal« skupaj zavpijejo prijateljice.

Skoda Fabia Monte Carlo

Skoda Octavia Combi G e

V avtomobilu ODLAGALNIH
POVRSIN ni nikoli prevet.
Dvostopenjska zadnja polica,
prtliazne mreze, prilagodljiv
predelni element in dvojno dno
so obvezni elementi prtljaznika
Skodinih avtomobilov. Navdusil
bo tudi dvodelni predal pred
sopotnikom.

PRAKTICNI PREDALCKI za
son¢na ocala, robcke,

Sminko ... - patreba po njih v
Zenskem avtomobilu je ocitna.

CD-STREZNIK v prtljazniku
poskrbi, da pri menjavi CD-jev
ne boste ogrozali svoje varnosti
in varnosti drugih udelezencev
v prometu. V streznik Skode
Yeti Iahko spravite kar Sest
CD-jev.

PARKIRNI SENZOR]JI vas bodo
na ozkih parkirnih mestih s
signali opozorili na oddaljenost
od ovir.

TEMPOMAT samodejno
vzdrzuje nastavljeno hitrost
voznje.

Otroski avtosedez s SISTEMOM
ISOFIX bo vasega otroka
optimalno zascitil ob morebitni
prometni nezgodi. V Skodi
Octavii Combi Greenline so
pritrdis¢a za avtosede? isofix
na sovoznikovem sedezu in v
zadnji sedezni vrsti, kjer so tudi
dodatna pritrdisca Tether.

KAVELJCEK ZA NAKUPOVALNO
VRECKO najdete na obeh
straneh prtljaznika Skode Fabie
City. Konec je s premetavanjem
nakupovalnih vreck po
prtljazniku!
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Po cestan

Ste vedeli, da so do nemske okupacije leta 1939 Cehi vozili po levi?
Z maksimalno hitrostjo priblizno 40 km/h so po cestah vozili prvi
avtomobili Voiturette A znamke Laurin & Klement. Danes jih ne bi
znali vec voziti, Ce pa se ze najde junak, potem bo na prvo tezavo

naletel na bencinski ¢rpalki. Ustrezne meSanice goriva za
tako staro vozilo Zal ne prodajajo.

Besedilo: Rok Mele
Foto: Borut Cvetko

acelo se je z motocikli

.. a prav hitro nadalje-

valo z avtomobili. Prvi

je ugledal lu¢ sveta ze
davnega leta 1905. Laurin &
Klement sta konec leta 1905 na
avtomobilskem salonu v Pragi
predstavila svoj prvi avtomo-
bil, Voiturette A, ki je takoj
vzbudil zanimanje in postal
zvezda salona kakor tudi ¢eska
avtomobilska klasika. Model A
je gnal dvovaljni, vodno hlajeni
motor s tristopenjskim menjal-
nikom (vozil je tudi vzratno) in
sedmimi konjskimi mo¢mi, kar je
bilo dovolj za dosego 40 km/h.
Ob¢instvo salona je najprej
prevzel s svojo privliacno obliko,
nato pa $e z zelo nizko ceno.
Ta je znasala 3.600 (takratnih)
¢eskih kron, kar je bilo precej
cenej$e od takratne ponudbe
avtomobilov padjetij, kot je bil
Daimler. Kupci so se kar gnetli
in na koncu dneva je bilo Ze 75
narocenih vozil.

VOZI — A NAKAJ)?

Model A ima samo dva pedala,
zavora in sklopko, plin pa se
nahaja na volanuy, kjer se je
upravljal tudi predvzig. Voznja
s Skodinim starodobnikom je
vsekakor zahtevnej$a kakor s

saodobnimi avtomobili, a kljub
temu vozilo zadnjih sto let ne
pociva zgolj v muzeju. Naza-
dnje so ga vozili maja letos, a
problem pri tako starem vozilu
predstavlja gorivo. Danes nih-
¢e vec natancno ne ve, kaksno
vrsto goriva so takrat upora-
bljali, saj se ni ohranilo do da-

nes. V tistih ¢asih so poznali
vec vrst bencina in vec vrst
benzena in te sestavine so
se med seboj mesale, véasih
so dodajali celo litijev hidrid.
Obenem ni bilo tako visoke
oktanske Stevilke, tako da je v
danasnjem ¢asu to vozilo zelo
tezko zagnati.




Bl GA RADI VIDELI V ZIVO?
Skodine starodobnike lahko
vidimo v muzeju Skoda Avto

v mestu Mlada Boleslav na
Ceskem. Javnosti je dostopnih
priblizno 80 vozil, ki orisejo
sliko mobilnosti v samem
zacetku avtomobilske indu-
strije. V muzeju najdete tudi
razstavo »Speca lepota«
(Sleeping Beauty), kjer lahko
vidite avtomobile starodobnike
v prvotnem stanju, ki ¢akajo na
prenovo. Edinstvena priloznost
za obiskovalce, ki jih zanimajo
stari, e necbnovljeni avtomo-

bili in primerjava s tisti-

mi, ki so Ze obnovljeni.

Letos jeseni je starodobnik

Voiturette A obiskal tudi
Slovenijo, natancneje AMZS
Center varne voznje Vransko,
kjer je bil razstavljen na ogled
udelezencem dogodka Po-
slovni poligon. Veliki tridnevni
dogodek za poslovno javnost
pod aokriljem podjetja Porsche
Slovenija je na poligon varne
voznje Vransko privabil vec kot
800 avtomobilskih navdusen-
cev, ki so testirali vozila vseh
znamk pod okriljem Porsche
Slovenija. Na dirkalni stezi se
je izkazala Skoda Fabia S2000
pod taktirko rally voznika
Aleksa Humarja, na celotnem
poligonu pa so svoje zmoglji-
vosti pokazali vsi aktualni mo-
deli znamke Skoda in seveda
gostje dogodka.
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DOkc
krat dva

Ce se zgodba Skodinih
vozil razvija ze vec kot sto
let, lahko predvidevamo,
da bo raslaSe dolgo v
prihodnost. Potrebujete
dokaz? Ponujamo vam dva,
manjsega in vecjega.

SKODA CITIGO
MALI VELIKAN

Ozke ulice, premajhna parkir-
na mesta, gneca, slaba volja,
Zuganje z rokami, zvita plocevi-
na, hupanje .. Voznja v velikem
mestu je redko uzitek, a lahko
to kljub vsemu znava postane.
Mestni malcek Citigo je narejen
prav v ta namen.

POZABITE NA AVTOBUS
Citigo v dolzino meri 3,56 m, v
Sirino 1,65 min v visino 1,48 m.
V prtljazniku, se kljub majhni
celotni podobi najde dovolj pro-
stora za 2511, s podrto zadnjo
sedezno klopjo pa celo 9511.

Ni dvoma, da nam bo uspelo s
seboj vzeti vse, kar potrebuje-
ma, 0z. se vrniti domov z na-
kupov z nezmeckanimi izdelki.
In ker bo voznja v prihodnosti
predvsem brihtna, lahko skozi
velike okenske povrsine potniki
razsirijo svoj pogled, nato pa oci
odpocijejo na lepo oblikovanih
zarometih in lamelni mrezi hla-
dilnika s kromiranim okvirom.

VELIKOST NI POMEMBNA
Morda je majhen, a zato ni
ni¢ manj varen. Citigo je prvi

Skodin maodel, ki ima spredaj
vgrajeni stranski zracni blazini
za glavo in trup in Se vrsto
drugih varnostnih kamponent,
ki dvignejo pasivno varnostno
zasnovo na visji oziroma refe-
rencni nivo. S funkcijo zavorne
asistence »City Safe Drive«

je poskrbljeno za aktivno
varnost. Funkcija se samo-
dejno aktivira pri hitrostih

pod 30 km/h, ko s pomocjo
laserskega senzorja zazna
moznost naleta in ustavi avto,
da prepreci trk.

ZEJA IN IZPUHI

Za uzitek v voznji bosta
poskrbela dva nova trivaljna
bencinska motorja, kjer bo
osnovni pridelal 44 kW (60 KM),
macnejsa izvedba pa 55 kW (75
KM). Prvi bo povprecno porabil
4,51/100 km in v ozracje izpustil
105 g CO,/km, medtem ko bo
drugi za malenkost bolj Zejen
(0,3 1) in bo ob tem pridelal do-
datne 3 g CO,/km. Evropski trg
bo novega Skodinega malcka
ugledal poleti 2012, na Ceskem
pa ze konec leto$njega leta.




SKODA
KONCEPTI:
MissionL (2071)
Vision D (2071)
Fabia Super
(2007)
Joyster (2006)
Yeti Il (2006)
Yeti (2005)
Roomster (2003)
Tudor (2002)
Fabia Paris
Edition (2002)
Ahoj (2002)
Felicia Golden
Prague (1998)
783 Favorit
Coupé (1987)
Skoda Ferat
1971)

Skoda 1100 GT
1968)

SKODA MissionL
MISIJA MOGOCE

V prihodnost bodo zapeljali
tisti, ki bodo izstopali in se locili
od sive konkurence, z drugimi
besedami imetniki zloglasnega
faktorja X. Neizprosna selekcija
postavlja visoke kriterije, ki jih
je znamka Skoda spreobrnila v
izziv in ga poimenovala Studija
MissionL.

NAKLJUCIJ NI

Predserijsko Studijo Missi-
onL odlikujejo ¢iste linije in
natanc¢na, podrobna izdelava.
Uravnotezeni proporci so
kombinacija cistih povrsin in
ostro odrezanih linij. Vtis ro-
bustnosti in obenem elegance
s $¢epcem drznosti dajejo

stranske linije v kombinaciji z
18 lahkimi aluminijastimi pla-
tisci. Krilati logotip dominira
na pokrovu motorja, pod njim
pa se nasmiha tipicen mre-
Zasti hladilnik s kromiranim
okvirjem, ki ga dopolnjujejo
stilisticno dovrseni Zarometi.
»Slim-line« struktura dnevnih
Zarometov, ki dopolnjujejo
glavne lu¢i, nazorno prikazuje
mojstrstvo ¢eskih rezalcev
stekla. Drzno obliko dopolnju-
jejo tri ostre linije, ki potekajo
po celotni dolzini karoserije
in se harmoni¢no koncajo na
zadku avtomobila.

HIBRID MED ELEGANCO

IN DRZNOSTJO

Notranjost avtomobila pre-
kriva temno tonirana pano-

ramska steklena streha. Velik
poudarek je na ergonomiji in
funkcionalnosti notranjosti,
saj so elementi razporeje-

ni radodarno, medtem ko
armaturna plosca, oblazinjeni
sedezi in volan dodajo $¢epec
mladostniskega duha. Ta pu-
risti¢ni minimalisti¢ni pristop
in uporaba visokokakovostnih
materialov sta konceptu
MissionL dala impresiven in
unikaten videz, saj zdruzu-

je elegantnost tradicije in
drznost mladosti, ki je odlocil-
nega pomena pri custvenem
odzivu na avtomobil. Model
MissionL je knjizni primer
iskanja »tistega nekaj vet« in
leta 2012, ko bo prvi¢ zape-
lial po evropskih cestah, bo
iskanje koncano.
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KLANEC
VSEH
I KLANCEV
—  DOBIL

o KLJUKICO

Utrip je presegel 170 udarcev na minuto, ko sem
med vec kot 150 kolesarji vseh vrst in slogov
voznje - od dedkov in babic, ki so pocasi vrteli
pedala treking koles, do druzin in tudi nekaj tistih
s kaksnim kilogramom teze prevec - premagoval
legendarni francoski klanec Alpe d'Huez. Cilj
dosezen, obcutek zmagovalen, dozivetje
nepozabno.
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POLNO, PROSIM | SIMPLY CLEVER

Ipe d'Huez
velja za
najbolj
legendarni
klanec na
kolesarski dirki Tour de France.
Vsak profesionalec Ze od
otroskih let sanja o tem, kako
bo vrtel pedala na 13,8 kilometra
dolgi poti z 21 serpentinami,
vzpon v 1.850 metrov visoko
smucarsko sredisce pa buri

tudi duhove rekreativnih
kolesarjev. Se sam sem podlegel
njegovemu izzivu. Ze od zgodnje
pomladi sem nabiral kilometre
na kolesu z eno samo Zeljo

- pripeljati na sam vrh Alpe
d'Hueza. Kot na statine drugih
rekreativnih kolesarjev z vseh
vetrov, ki vse poletje prihajajo
pokazat zobe zloglasnemu
klancu, sem po skoraj osemurni
neprekinjeni voznji prek Italije
komaj ¢akal, da iz prtljaznika
vzamem kolo in preizkusim
njega in sebe.

PEKLENSKI ZACETEK
Ogrevanje pred startom je bilo
videti kot na pravi dirki. Vzpon
vodi iz mesteca Bourg d'Oisans,
ki leZi v dolini 720 metrov visoko,
proti 1130 metrov visjemu cilju
sredi planote, na kateri stoji
turisticno mesto Alpe d'Huez.
Prvi trije ovinki so prav peklenski,
saj je naklon vedji kot 10 stopinj
- sr¢ni utrip je hitro presegel 170
udarcev in mi dal vedeti, da sem
zacel prehitro. K sreci se je str-
mina ravno takrat, ko sem zacel
poganjati v rdecih obratih, nekoli-

Besedilo: Ales Fevzer
Foto: Ales Fevzer

ko zmanjsala in prisel sem k sebi.
Prikljucil sem se skupini treh, ki
so me dohiteli in prehiteli, ter
trmasto vztrajal na repu kolone,
¢eprav je bil tempo malo prehiter.
V Zivo sem si predstavljal, kako

v takih trenutkih trpijo profesio-
nalci, ki jih glasno bodrijo gledalci
ob progi. A poklicni kolesarji se
tezavnosti vzpona dobro zave-
dajo, zato med spomladanskimi
pripravami na dirko tukaj veliko-
krat trenirajo in se poskusajo kar
najbolje pripraviti na odlocilni dan
sredi julija, ko bodo merili moci

z najboljsimi na svetu. Rekordni
¢as 37 minut in 35 sekund je leta
1997 postavil ze preminuli itali-
janski Sampion Marco Pantani, le
sekundo pa je za njegovim ¢a-
som leta 2004 zaostal Ameritan
Lance Armstrong, ki je s sedmimi
zaporednimi skupnimi zmagami
na dirki po Franciji postal Sportni
heroj preteklega desetletja. Ce-
prav nisem nikoli ciljal na tako vr-
hunske rezultate, pa sem si med
poganjanjem zlahka predstavljal,
kako trnova pot vodi do njih.

MOTIVACIJA ZA
PREMIKANJE MEJA

Mimo razvpitega »Dutch
cornerjas, kjer je cesta Se
vedno pobarvana v oranzno,
sem pripeljal v dobrem ritmu Profesionalci so veseli, ¢e vzpon s

in tudi zadnji delvzponasem 5y 5re¢ng 7,9-0dstotnim naklonom
imel dovolj moci, da sem uzival

med branjem imen kolesarjev, ~ Premagajo v manj kot 50 minutah.
ki so jih njihovi navijaci napisali  Celo Alberto Contador, najboljsi

kar na cesto. Najveckrat sem o .
orebral imena Schleck, Evans kolesar zadnjih let, ima rekord

in Contador, ki so krojili vrh »samo« 41 minut in 30 sekund.
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Vozilo: Skoda
Octavia Scout, 2.0
TDI s samodejnim
menjalnikom DSG
in 4x4 pogonom.

letosnje dirke. Ko sem pripeljal
do mestnega sredis¢a, so nas
ljudje pred lokali in trgovinami
nagradili z aplavzom. Odli¢na
spodbuda za zadnji kilometer
»Na polno«. Kaksno mora biti
Sele navijanje med dirko, sem
pomislill Alpe d'Huez postane
pravo ¢lovesko mravljisce, saj si
najspektakularnejsi dan na To-
uru vsako leto v Zivo ogleda vec
kot milijon gledalcev, ki najbolj-
$a mesta zasedejo Ze vec kot
teden dni prej, preden karavana
iz doline zavije proti vrhu hriba.
Za nekaj sekund sem se lahko
prezrcalil v tisti trenutek. Med
kolesarji na cesti - najvec je bilo
treniranih rekreativnih kolesar-

Pot: Iz Ljubljane

mimo Gorice, Padove,

Milana, Torina in

vse do Oulxa po i
italijanskih avtocestah, 4
v Oulxu zavoj proti
Sestrieru, prek
prelaza Montgenevre
v Francijo in mimo
Briancona v Bourg
d'Oisans. smer.

Q
J

Prevozeni kilometri:
794 kilometrov v eno

Klanec vsakodnevno
prevozi vec kot

tisoc ljubiteljskih
kolesarjev. Najvec

jih je iz kolesarskih
velesil, Francije, Italije
in Nizozemske, sliSati
pa je Se mnoge druge
svetovne jezike, tudi
slovenscino.

jev, ki so nabirali izkusnje za
amatersko dirko, ki je vsak cetr-
tek; takrat lahko nastopi vsakdo
in na vrhu Alpe d'Hueza svoj ¢as
primerja z dosezkom zmago-
valcev kraljevske etape na Tour
de Franceu - sem zacutil pravi
tekmovalni duh in grizel do
konca. Splacalo se je. Obcutka
osebne zmage in dobre volje ni
pregnala niti nevihta, ki me je na
poti domov spremljala od Milana
pa vse do Padove in poskrbela
Se za ultimativno preizkusnjo
Stirikolesnega pogona Skodi-
nega Scouta. Odrezal se je brez
spodrsljajev - ocitno sva pri
iskanju nepozabnih dogodivacin
kar dobra kombinacija.

A,
g

Cena cestnin:
48 evrov
V eno smer.
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Poljub sonca

Helios, grski bog sonca, lep mladenic svetlih oéi in zlati
vsako jutro usede v zlati voz, s svojimi iskrivimi konjici pre
nebesni svod od ene strani do druge in se ponoci spet pripelje

nazaj v svojo palaco.

Besedilo: Ur$a Henigman
llustracija: Maja Plese
I 4,6 milijarde let, kolikor
¢asa Sonce svetina
Zemljo, in nam v eni sami uri
odda vec energije, kot je celotno
prebivalstvo porabi v enem
letu. Moci soncne energije smo
se zaceli zavedati ze zgodaj.
Eden prvih strokovnjakov, ki jo
je znal izkoristiti, je bil Arhimed
(287-212 p.n. $t), ki je leta 214
p. n. 5t, ko so Rimljani zavzeli
Sirakuze, menda s pomocjo

ogledala in son¢nih Zarkov zazgal
sovraznikovo ladjevje.

0 pocne Ze najmanj

FOTOVOLTAIKA NA VSAKO
STREHO

Danes moc sonca uporabliamo
v bolj koristne namene, najvec
za podporo ogrevanja stavb

in, sploh v zadnjih letih, za
pridobivanje elektricne energije.
Najbolje gre Nemcem, ki tako

proizvedejo najvec elektricne
energije na svetu (22 tisoc
megavatov na leto), Cepravima
Nemcija priblizno 10 odstotkov
manj potenciala son¢ne energije,
kot ga imamo v nasi dezeli.

S son¢nimi elektrarnami pri nas
proizvedemo 0,6 odstotka vse
pri nas proizvedene elektricne
energije, Ce pa bi Zeleli vse
potrebe po elektri¢ni energiji
zagotoviti samo iz son¢nih
celic, bi po izracunih Mateja
Gustina iz ZdruZenja slovenske
fotovoltai¢ne industrije (ZSFI)
potrebovali $e priblizno 184
tiso¢ povprec¢no enako velikih
soncnih elektrarn, kot jih Zze
imamo. Vecina teh je postavljena
na strehah individualnih his,
investitorji pa ocenjujejo, da se
nalozba v omenjene elektrarne
povrne v 8 do 11 letih.

13-LETNIK 1IZUMIL NAJUCINKOVITEJSO FOTOVOLTAIKO

Aidan Dwyer, 13-letni dobitnik
letosnje nagrade za mlade
naravoslovce, ki jo podeljuje
Ameriski muzej naravoslovne
zgodovine (American Museum
of Natural History), je nekega
zimskega dne opazoval naravo
in razmisljal, kako je od sonca,
ki ga drevo potrebuje za
fotosintezo, odvisno njegovo
Zivljenje. Zacel je raziskovati
postavitev listov, ki so za
sprejem sonéne energije pri
drevesu klju¢ni, in dobil idejo za
poseben preizkus. Izdelal je dve
mini soncni elektrarni. Enako

Stevilo mini soncnih kolektorjev
je na prvi postavil tako, kot jih
obicajno postavljamo na strehe
stavb, drugo pa je izdelal v
obliki drevesa in soncne panele
postavil tako, kot rastejo listi pri
hrastu. Mimogrede, ti, tako kot
Se veliko stvari v naravi, sledijo t.
i. Fibonaccijevemu zaporediju.

Ko je primerjal rezultate med
obema modeloma, je ugotovil,
da model drevesa pridobi
priblizno 20 odstotkov vec
elektri¢ne energije in ¢ez dan
zbere za 2,5 ure vec soncne

d

PREVOZ »NA SONCE«

Son¢no energijo ¢edalje bol;
izkoriS¢amo tudi pri mobilnosti.
Lep primer domace inovativnosti
na tem podrocju je pred dvema
letoma predstavljeno Seawayevo
hibridno plovilo Greenline 33

s solarno streho, ki s son¢no
energijo hrani akumulatorje

in plovilu omogoca gibanje na
elektri¢ni pogon. Letos maja je
svoj prvi mednarodni let opravilo
tudi Svicarsko eksperimentalno
letalo Solar impulse, ki je
izklju¢no na pogon soncne
energije uspesno preletelo

630 kilometrov dolgo pot iz
Svicarskega mesta Payerne

¢ez Francijo in Luksemburg

do Bruslja. Tudi avtomobilska
industrija se razvija v smeri
tehnologije nanosa posebnega
premaza na konstrukcijo
avtomobila, ki navzven deluje kot

svetlobe. Najbolj zanimivi so
bili rezultati decembra, ko je

takrat je namrec model drevesa
pridobil 50 odstotkov vec
elektricne energije in zbral do 50
odstotkov vec soncne svetlobe.
Ideja je zagotovo vredna
razmisleka, sploh ker model
fotovoltai¢nega drevesa zasede
manj prostora, zbere vec soncne
svetlobe v zimskem casu, se
bolje obnese v snegu in slabem
vremu, saj paneli niso ravni, je
lepega videza in je uporaben
tudi v urbanih obmogjih, kjer

je sicer tezko najti prostor in
neposredno svetlobo.

V SLOVENIJI JE
POVPRECNA
IZOSTAVLJENOST

UR NA LETO

SONCU
1.050

TOP 5 DRZAV
PO IZRABI
SONCNE
ENERGIJE*

1. Nemcija
(22,000 MW)
2. Italija
(10.000 MW)
3. Japonska
(5.000 MW)
4. Spanija
(4.000 MW)
5.ZDA
(3.800 MW)
Kitajska
(3.800 MW)

*To so
pricakovane
kolicine
poizvedene
elektricne
energije do
konca leta 2011




@ =100 SONCNIH ELEKTRARN

NAJBOLJ OSONCENA
JE OBALA,
POVPRECNO
2.334
UR SONCA NA LETO

obicajno lakirana barva, v resnici
pa nonstop proizvaja elektricno
energijo.

ENERGIJA ZA ZIVLJENJE

Sonéna energijo izkoris¢amo tudi
vsa Ziva bitja. Rastline svetlobo
potrebujejo za fotosintezo, nas
pa sonce greje, v obliki manjsih
koli¢in UV-Zarkov koristno vpliva
na hormonsko ravnovesje,
pomaga nam tvoriti vitamin D,
razlaga Tanja Cegnar iz Agencije
Republike Slovenije za okolje
(ARSO). Menjava svetlobe in teme
pravzaprav kroji nas bioritem,

saj vpliva na tvorba melatoning,
pomanjkanje soncne svetlobe pa
lahko pripelje celo do depresije.

Na soncni strani Alp prehajamo v
obdobje krajsih dni, zato se splaca

OSKRBI

TISoC
GOSPODINJSTEV

ujeti vse soncne Zarke, ki nam
bodo v zimskem ¢asu poslani z
neba, in jih shraniti v svoj notranji
rezervoar, iz katerega vsak dan
¢rpamo zivljenjsko energijo. Tako
kot nam v svoji pesmi sporoca
Tone Pavcek: »Na svetu si, da
gledas sonce. Na svetu si, da gres
za soncem. Na svetu si, da sam
si sonce in da s sveta odganjas
sence.«

DO KONCA LETA BODO
PROIZVEDLE PRIBLIZNO
80 MEGAVATOV
ELEKTRICNE ENERGIJE*

* po podatkih Zdruzenja
slovenske fotoltaicne
industrije

ZMANJSAMO IZPUST

zA 58.800 TON

KOT CE Bl ZASADILI PRIBLIZNO

MILIJONOV
DREVES
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Z veliko zlico!

Proti pravi ostri zimi je ucinkovito samo eno orozje, ki so nam
ga modro svetovale ze nase babice: pojesti je treba nekaj to-
plega na zlico. Vzemimo torej najvecjo in z njo zajemimo eno
od kulinaricnih dobrot Slovenije - ce boste upostevali bistri
namig, bodo brboncice Se posebno zadovoljne.

Besedilo: Sasa Grobelsek
Foto: Matic Bajzelj

arja Koncarevic, lastnica
simpati¢nega medite-
ranskega koticka v nasi

prestolnici z disec¢im imenom
Bazilika, je za nas skuhala pet
jedi na Zlico, ki jih v restavra-

ciji tudi sicer sama pripravlja.
Izbrala je primorsko joto, istrsko
minestro, kraska fizolovo juho,
bogato kremno juho iz buce

hokaido in svojo najljubso -
grahovao.

Ob vsaki jedi pa smo, ¢isto po
nase, prosili Se za simply clever
nasvet, kaka jo pripravitiin s ¢im
obogatiti, da ne bomo zbranih ob
mizi le nahranili, temvec jih tako
navdusili, da nase mojstrovine Se
dolgo ne bodo pozabili.

Bistri namig:
Postrezite s
tankimi rezi-
nami jabolka.
Hvalezna
Jjabolka, ki so
na voljo vse
leto, dodajo
sladkemu gra-
hu malo sveze
kisline.

ALI MIT O VELIKEM KOTLU DRZI?

Ali drzi, da so enolon¢nice zares dobre samo,
kadar se kuhajo v vecjih koli¢inah? Nasa so-
govornica meni, da pri klasi¢nih jedeh na zlico
velike kolicine res pripomorejo k boljSemu in
polnejsemu okusu, a to tudi pomeni, da so

naslednji dan Se boljse, ko se okusi povezejo.
In zato jih skuhajte velike polne lonce - nekaj
za danes, nekaj za jutri ... pa morda Se nekaj
za v zamrzovalnik. Z izjemo kremnih juh, teh
ne kuhajte »na zalogo, saj se s pogrevanjem
spremeni njihova konsistenca.

GRAHOVA JUHA Z JABOLKI
Na maslu poprazite na drobno narezano
manjso ¢ebulo s s¢epcem soli, dodajte dva

stroka ¢esna in polovico na kockice razrezane-
ga olupljenega jabolka. Prazite kak$no minuto,
potem pa dodajte $e 200 gramov graha in cez
nekaj minut zalijte z vrelo vodo. Kuhajte do
mehkega, potem pa spirirajte v kremno juho, ki
ji po potrebi dolijete $e vode.




Bistri namig: JOTA Z ZELJEM IN REPO

Prekajene Na kocke narezite dva krompirja
koscke mesa, in skuhajte v osoljenem kropu.
ki so v joti Medtem na olj¢nem olju poprazite

sicer dobrodo- tebulo in tri stroke ¢esna z Zlicko
sli, zamenjajte rdece paprike. Dodajte 20 dekagra-
s prekajenim  mov kisle repe, prav toliko kislega
tofujem. zelja, lovorov list in poper ter zalijte z
: vodo. Kuhajte priblizno pol ure, vme-
Sajte Se dve pesti kuhanega fizola in
kuhan krompir ter poskusite.

N,

BUCNA JUHA Z BUCNIM OLJEM Bistri namig:

IN SEMENI Postrezite z doma-
Na olj¢tnem olju nezno prazite ¢im bucnim oljem in
nasekljano ¢ebulo s ¢esnom in zli¢- prazenimi bu¢nimi
ko soli. Medtem vzemite eno buco semeni. Jesenski za-
hokaido in jo razkosajte na manjse klad se odlicno poda
koscke. Buco dodajte ¢ebuliin Se tudi v kombinaciji s
nekaj minut prazite. Zalijte z vrelo kokosovim mlekom in

vodo in kuhajte do mehkega. S palic-  koriandrom - takrat
nim mesalnikom zmesajte vkremno  pozabite na bucno
juho, ki ji po potrebi dolijte vodo. olje in semena.

Bistri namig:

Suhe cesplje ovijte z

rezino pancete in pope-

cite na razgreti ponvi, ZELENJAVNA MINESTRA

Juho nato postrezite z Na olj¢nem olju podusite por z

. vrsickom rozmaring in Zlicko soli, dodajte nasekljan

. popeceno panceto ¢esen, zeleno in korencek. Medtem
& s suhimi cespliami. ko se zelenjava prazi, zrezite in do-

Skrivnostni dodatek dajte svez timijan, polovico cvetace,

so v fizolovo juho polovico brokolija, kolerabo, dve pesti
dodajali ze stari bobicev (mlada zrna mle¢ne koruze)
Krasevci. in nariban krompir. Na koncu $e malo

poprazite in zalijte z vrelo vodo. Ku-
hajte dobrih deset minut, poskusite,
dosolite, popoprajte.
Bistri namig:
Okus obvezno zasilite
z istrskim oljcnim
oliem in postre-
zite s svezim
hrustljavim
kruhom.

FIZOLOVA JUHA S SUHIMI CESPLJAMI IN PANCETO e
Na olj¢cnem olju na hitro poprazite strta stroka
¢esna z vejico rozmarina. Ko zadisi, dodajte eno

na kackice nasekljano korenino korenja, po nekaj
minutah pa $e pest kuhanega fizola. Zalijte z vrelo
vodo le toliko, da bo pokrila fizol, odstranite roZzmarin
in kuhajte nekaj minut. Potem s pali¢nim mesalnikom
spirirajte v gladko svilnato juho.
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Happy Hour
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Zadeni adrenalinsko voznjo
s profesionalnim rally voznikom!
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Vse fotografije so simboli¢ne.



POSTAJA | SIMPLY CLEVER

emao
se jemati prevec

»A greva v Beltince?« se na-
smehne izpod rjavega klobuka
in mi pomigne z roko. »Pridi'«
In sva Sla. V tiste ljubljanske,
namrec.
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Besedilo: Spela Zakotnik
Foto: Mateja Jordovi¢ Potoc¢nik

jegovo leseno vrtno lopo za
hiso v Crnucah krasi rumena
krajevna tabla z napisom
Beltinci. Skupaj z jesenskim
vrtickom in kozolcem na de-
sni res ustvarja obcutek, da
stojis nekje sredi rojstne vasi
Vlada Kreslina v Prekmurju,
ne pa na obrobju Ljubljane.
»Dobil sem jo za rojstni dan,« pravi, »in Se zdaj
ne vem, ali je ukradena. Ceprav res ne vem, kje bi
tako stvar lahko kupil ali narocil.«

Stene v hisi krasi okoli 20 klobukov, ves preo-
stali prostor pa umetnost na tisoc in en nacin.
Notni listi, glasbila, portreti, zvocniki, revija
Rolling Stone, plisasta Storklja, pianino, ¢rna
kitara, Ceprav ne tista iz pesmi. V Zivljenju so pac
pomembne strasti. Tiste, ki ostanejo za vedno,
kot mu je ostala glasba, druge, ki minejo z leti ali
meseci. Vazno je, da jih imamo, Se lepse je, ce jih
znamo zbuditi tudi v drugih in jih obcutiti skupaj.
Vlado Kreslin se odlikuje v obojem.

Tomaz Koncilija v spremni besedi k vasi knjigi
Vriskanje in jok pravi, da lahko iz vasih pesmi
razberemo, da ste razpeti med vasjo in me-
stom, kar zdaj vidim celo na vasem vrtu. Kdaj
mesto in kdaj vas?

Biti moras na obeh bregovih, tako lokalen kot
globalen, slovenski in svetski. A starejsi ko si,
bolj te vlece domov. Tam srecas ljudi iz osnov-
ne ali srednje Sole, iz ¢asa, v katerem si najbolj
intenzivno Zivel, se najvec druzil in najmocneje
povezal. Cetudi na svoji kasnejsi poti sre¢as na
stotine novih obrazov, s katerimi imas veliko vec
skupnega, so ti tisti, ki »Se Zivijo tam«, vedno
najblize.

V pesmi ste nam izdali, da ste tisto legendarno
¢rno kitaro dobili od oceta, nekje v zacetku
Sestdesetih let. Kje pa jo je dobil oce?

Avgusta 1946 jo je kupil za prvo placo. Ostalo mu
ni skoraj ni¢ denarja in zato se je skusal na vlaku
nazaj »presvercati«, Dobil ga je kondukter in oce
mu je iskreno povedal, da je ves denar zapravil
za kitaro. »Potem pa mi vsaj kaj zaigrajl« ga je
pobaral. »Saj bi, pa sem jo komaj kupil, e ni¢

ne znam.« (smeh) Ko je prisel domov, se je med
vaskimi muzikanti in cigani razvedela vest o novi,
»hudi kitari« in vsi so si jo prihajali sposojat.

Je torej mogoce kot glasbenik kaj »zbaran-
tati«, torej igranje v zameno za kaj drugega?
Nekaksna naturalna menjava? Kondukter se
je takrat verjetno $alil, je pa res, da nam, ko
pridemo v gostilno z Beltinsko bando, vedno
placajo kaksno pijaco. Vselej pa kaj zaigramo -
tudi ¢e vse placamo sami. Pred kratkim sem se
srecal s ¢lani The Dubliners (op. p. v septem-
bru so nastopali v Ljubljani). Ob enajstih je bilo
videti, da gremo domov, potem pa so se fantje
spogledali in drug za drugim izginili .. vsak po
svoj inStrument. Enak scenarij kot pri Beltinski
bandi. Sledil je Zur do jutra.

Na vasih koncertih dobi ¢lovek vtis, da je
medgeneracijski prepad le socioloska zmota.
Kako dozivljate zdruzitev starega in mlade-
ga med ob¢instvom?

Kaj taksnega nisem nikoli nacrtoval. Ko zacnes
prevec razmisljati o tem, kaj delas in za koga,
si ga ze polomil. Mi pa zares godi, ko vidim
med obcinstvom tudi starejSe - vsi namrec
hocejo mlado publiko, ker naj bi bila bolj »dol-
goro¢na nalozba«. Seveda je mladina fajn, a
ima Se vse pred seboj, starejsi pa nosijo v sebi
zgodbe in seveda tudi znanje, izkusnje. Pogo-
sto mi jih po koncertih tudi zaupajo. Starejsa
generacija je v nasi druzbi zapostavljena, tisti
nad 50 in 60 let so ..

... pozabljeni.

Tako je. Ustvarja se neki kult mladosti, ki je
absurden in absolutno nepravilen. Namenoma
sem posnel dva spota s starejsSimi, Jozeka in
pesem Abel in Kajn v duetu s Severo Gjurin v
domu starejsih obc¢anov Tabor. V nasi druzbi
so preslisani vsi, ki niso ¢isto idealni, ¢isto
normalni. Kako smo poskrbeli za invalide, kje
skrivamo prizadete? »Kul« si, dokler si mlad
in zdrav, takrat polnis naslovnice, a kdaj smo
nazadnje videli na prvi strani osebo, starej$o
od 50 let?

Vsak misli
samo nase.
Kje je
zavedanije,
da smo vsi
skupaj
vtem
polozaju

in nam

vsem
zvoni?




Kaj zbudi slovensko publiko?

Naravnost. Da si, kar si. »Echt«, pravijo temu
Nemci. Manjka nam pristnosti, vecina Ze ko stopi
na oder, zraste nad druge, za glavo ali dve. Enako
je pri politikih, ko postanejo »pop zvezde«, po-
stanejo veliki .. in popadajo. In mahajo z rokami
tako (nakaze mahanje in kriljenje), kot so jim
pokazali njihovi PR-ovci. Enostavno se jemljejo
prevec resno - in to je velika napaka.

Otrok prinese, ¢lovek zgubi, pravite v pesmi S
tabo je izi. Kaj smo izqubili?

Otroskost! Delam pesem za zdruzenje Oc¢istimo
Slovenijo in refren pravi: Srca na stezaj, srca na
stezaj, naivnemu otroku v sebi srca na stezaj!
Obstajajo ljudje, ki se nikoli ne bodo postarali.
Boris Cavazza ali Rade Serbedzija zame nikoli
ne bosta stara, sta mlada po srcu, pripravljena
na vsako norost in najboljsa druzba. Uspicimo
vendar kaj! S pravimi kameradi seveda - je ze
tako, da privla¢imo taksne, kot smo mi sami.

Katera vasa pesem najbolje opisuje

duha danasnjega casa?

(recitira verz iz pesmi To pri nas ni mozno) »To pri
nas ni mozno, tega se pri nas ne da, da bi drevo
se razcvetelo, da bi zraslo do neba. V nebesa se
pri nas ne hodi, mi raje ostajamo doma, na tujem
se lahko razbije podoba lastna, ¢islana.« Vasih
me celo moti, da realnosti ne morem ubezati,
vedno znova se odraza v mojih pesmih.

Bi se ji sploh lahko izognili?

Na primer pesem Tvoje jutro ne govori o nice-
mer, vendar je super — kaj ni to lepo? (smeh) Je
pa skoraj edina, ki ni obremenjena. Pri Krpanih
(op. p. s skupino Martin Krpan je deloval v letih
1983-1991) sem si Sel prav na Zivce. Junija 1988,
ko so se dogajale demonstracije na Roski in
sem bil tam vsak dan, vecer, smo vadili pesmi za
novo plos¢o Martina Krpana Bogovi in ovce. Ci-
sto vsaka pesem je bila aktivisti¢na in politicno
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obarvana. Napac¢nega cloveka imate, ki govori Najb0|j

0 Janezu Jansi, pa Nocoj bomo mi prizgali dan, Sal mi i

Bogovi in ovce, Mali bogovi, Z glavo v zid ... 23 va.Je’
da v zivo

So bili tisti ¢asi bolj kriticni od danasnjih? ne bom

Verjetno da. Zato sem zadnji¢ tudi Sel prote- .

stirat pred borzo, ¢etudi iz tega »ne bo nic, videl

kot pravijo ciniki. Gre za to, da smo aktivni, ne igrati

da stojimo ob $anku in se pritoZzujemo, da je Jimija

na svetu cisto vse narobe, a ne moremo nic .
Hendrixa.

spremeniti, ker smo pa¢ premajhni in premalo
pomembni. DrZi, kar je rekel Karel Destovnik -
Kajuh: mi smo nicle, spredaj pa stoji enka - in
nas je milijon! V osemdesetih in zacetku devet-
desetih smo bili mali center sveta! Danes pa je
odnos do tujine in tujcev popolnoma drugacen.
Ko je Bab Dylan pred tremi leti igral v Varazdinu
(z Malimi bogovi smo igrali kot predskupina),

se za to v Sloveniji prakti¢no ni vedelo. Ker nas
tisk tega ni objavil, saj je to ze daljna tujina, in
ker nas zanima samo nas kurnik.

Radi lovite ribe. Koliko tehta najvecji ulov?
Lovim, a ne ujamem. Najvecjo sem ujel pri Desi
Muck, ko je e zivela v Zabji vasi. Bila je tako
velika, da smo morali podreti vratca peci, kot
rada pove Desa. Pri ribolovu gre bolj za pot kot
cilj, a v zadnjem ¢asu mi primanjkuje motivacije.
»The thrill is gone,« pravi B. B. King. Po dolgih
letih sem tudi usposobil svoj stari motor in bilo
je cisto drugace kot takrat, ko sem nanj sedel
pri 18 letih. Se zdaj ¢utim, kako mi je gomazelo
po telesu, kako sem vse dozivljal mo¢neje - vo-
njave, barve. In bezal pred policisti, ker sem bil
brez registracije. Danes pa se peljem (nakaze
poloZaj sedenja na motorju in posnema zvok
matorja), brrrrrrrrrrrrrrrrrrum. Potem ga vrinem v
garazo in tam pociva naslednje leto. Strasti se
menjajo.

Katera je najnovejsa?

Zadnji dve leti zelo rad obdelujem vrt. UZivam,
ko nekaj posadim, in sploh ne morem verjeti,
kako hitro pokuka ven iz zemlje.

In zbiranje klobukov - koliko jih imate?

Nekje 30 ali 40. Navadno si ga kupim na poto-
vanju ali ga s kom zamenjam, za spomin. Nosim
pa tako samo tri ali Stiri. Tega (pokaze na belega
s ¢rnim trakom, ki visi v predsobi) sem kupil v
Havani. Ko sem tam okoli hodil brez klobuka in
kitare, so me mimoidoci gledali in si mislili, kaj
je to za en Hansi. (smeh) In sem zavil v prvo
trgovino, kupil kitaro in ta klobuk in takoj so
zaceli na cesti vzklikati »Sefior! Sefiorl« ter z
rokami nakazali, naj jim kaj zaigram. Stoodsto-
tna sprememba.

Vas bomo v prihodnje bolj brali ali poslusali?
Zadnji¢ sem razmisljal o tem, kaj bi mi moralo
pisati na nagrobniku. Pesmar! To v prekmursci-
ni pomeni »tisti, ki poje pesmi.« S ¢imer cikam
na to, da pesem tudi napises. Sem predvsem
pevec, vendar te pesmi tudi sam napisem in se
tudi pojejo. Pojezije torej.

Kaj je izziv za naslednjih deset let?

(se zamisli) Lani sem bil v Litvi in pri gradu
opazoval starcka, ki je igral na harmonikao - takoj
sva skupaj zapela. Enako sem lani v Mostarju,
na festivalu knjige, opazoval dva uli¢na ume-
tnika — eden je imel kitaro, drugi harmoniko in
sta igrala. To je to! To bi si zelel! Ce bi lahko tako
prezivel starost, bi bil nadsrecen. To je tako, kot
je zadnji¢ opisala moja h¢i, ko se je na ves glas
zasmejala (posnema nenavaden, glasen smeh).
Pa sem jo vprasal, ali ima nov smeh, in je odvrni-
la: Smejim se kot Alan, moj prijatelj z vrtca. Kako
pa se Alan smeji? Tako, da Se druge razveseli!
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Simply cesko

Zimski vecer, topla odeja in ¢aj gredo odli¢no skupaj z dobrim
filmom, knjigo ali glasbeno kompilacijo. Za vas smo izbrali tri
ceske cukrcke, ki jih letoSnjo zimo ne smete izpustiti.

Besedilo: Petra Mavsar
Foto: arhiv CD, zalozba Didakta, Wikipedija

KOMPILACIJA

Naslov: Antonin Dvorak:
Rusalka (2005)

Zasedba solistov: Jifi joran,
Premysl Koci, Marie Podvalova,
Ludmila Cervinkova

Orkester: Simfonic¢ni orkester
Praga

Dirigent: Jaroslav Krombholc
Skladatelj: Antonin Dvorak

Kratek opis: Liricna pravljica
govori o nesmiselni [jubezni med
¢lovekom princem in vilo rusalko,
ki se namesto s harmoni¢no po-
tesitvijo konca s povelicano smr-
tjo. Navdih za pisanje je Dvorak
dobil v idilicnem okolju svoje letne
rezidence, ki ga je navdihovala z
blizino gozdnega jezera, obkro-
Zenega s starodavnimi drevesi in
zelenimi jasami. Magijo pravljice
o vodni nimfi rusalki je pricaral z
zelo izrazito glasbo bogatih barv.

Ocena; KKK

Slovenska razli¢ica: Anton
Foerster: Gorenjski slavcek (1872)
Cukréek: Rusalka je tako na Ce-
skem kot pri nas najveckrat izva-
Jana ceska opera. Prva izvedba v
ljubljanski operi 4. februarja 1908
pa je bila hkrati tudi prva izvedba
te opere zunaj ceskih meja.

Pomo¢ pri izboru slovenske razlicice:
Sasa Frelih - Miso, organist

FILM

Naslov: Kolja (1996)

Zanr: drama/komedija

Igralci: Zdenek Sverak, Andrei
Chalimon in Libuse Safrankova
Drzava: Ceska/Velika Britanija/
Francija

Rezija: J]an Sverdk

Scenarij: Zdenek Sverak

Kratek opis: Zgodba se odvija na
Ceskoslovaskem tik pred padcem
komunizma. Louka, nekdanii celist
¢eske filharmonije, za prezivetje
igra na pogrebih, svoj prosti ¢as
pa zelo rad prezivija v druzbi lepih
deklet. Nekega dne dobi mamiljivo
ponudbo. Ce privoli v navidezno
poroko z mlado Rusinjo, dobi kar
30 tisoc¢ kron. A kaj, ko mu ta po-
begne ter »v zahvalo« v varstvo
pusti svojega petletnega sincka
Koljo, ki Louki Zivljenje obrne na
glavo.

Ocena; KK

Slovenska razlicica: Ne joci, Peter
(1964)

Cukréek: Kolja je leta 1997 dobil
oskarja za najboljsi tujejezicni
film. v njem lahko slisite Sim-
fonijo st. 9 (simfonija Iz novega
sveta) Ceskega skladatelja
Antonina Dvordka.

Pomoc pri izboru slovenske razlicice:
Klemen Zun, filmski analitik

KNJIGA

Naslov: Ponosni Smoker
(Hrdy Budzes)

Avtor: Irena Douskova
Leto izdaje: 1998

Zanr: roman

Kratek opis: Helenka je devet-
letna debelusna puncka, ki nima
prijateljev in z zelo odkritosrénim
pogledom raziskuje svet. Njeno
Zivljienje se odvija v rudarskem
mestecu srednje Ceske v letih
najvecje paliticne stagnacije in
malodusja po sovjetski invaziji
leta 1968. Knjiga vsebuije kratke
zgodbe, ki skozi tancico humorja
in Zalosti ironizirajo velike in male
Helenkine tragedije ter navdusu-
jejo s svojo lahkotnostjo, pozor-

nostjo, mehkobo in pronicljivostjo.

In kdo ali kaj je Ponosni Smoker?
Bralcu se odgovor razkrije Sele na
koncu knjige.

Ocena: KK

Slovenska razlicica: Pink (Janja
Vidmar)

Cukrcéek: Roman je neke vrste
zenska razlicica slovitega roma-
na Cudoviti pasji ¢asi (1992) av-
torja Michala Viewegha, zvezde
sodobnega ceskega leposlovja.

Pomot pri izboru slovenske razlicice:

zalozba Didakta

Letos mineva
170 let od
rojstva Antonina
Dvordka,
¢eskega
skladatelja, ki
seje s svojim
glasbenim
opusom zapisal
v zgodovino
klasi¢ne glasbe.
V Slovenski
filharmoniji so
25, septembra
letos njegovo
obletnico
svecano
ovekovecili in
za prvi koncert
vokalnega
abonmaja
izbrali njegovo
velicastno
skladbo za
soliste, zbor

in orkester
Requiem v
B-duru.
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7a velike i-

majhne otroke

Nacrtovanje izleta v hladnih dneh je lahko prava mora, Se po-
sebno, ce se Se ni zacela sezona zimskih vragolij in Sportov.

A to Se ne pomeni, da morate ostati doma ali pa pozvoniti pri
prijateljih in sorodnikih, lahko, recimo, obiS¢ete muzej. Takega,
ki bo navdusil vase malcke in zbudil otroka v vas.

Besedilo: Sasa Grobelsek mm

llustracija: Maja Plese

te se tudiviv svojih maras - v muzejih razkrile v Zepu - zabavol! V nasi bliznjiin
S mladih letih izmikali kaksno zgodovinsko skrivnost malo bolj daljni okolici, Se vedno

muzejem, kadar se je le ali znanstveno dognanje. A kot pa dosegljivo z avtomobilom, se
dalo? Obcasno pa je uciteljicam vse drugo tudi te ustanove niso skriva pravi zaklad muzejev za
vendarle uspelo, da so svojim vec, kar so bile. Danes ponujajo najmlajse, ki so odli¢na destinaci-
varovancem - hoces, noces, enkratna doZivetja in - brez fig ja zadruzinski izlet.,
RIM LJUBLJANA
Vse poti vodijo v Rim, a medtem ko Hisa eksperimentov v blizini Zmajskega mostu je hisa odgovorov, razkritij in
boste sami o¢arani nad kulturnozgo- tudi razsvetlienj. Za otroke, ki z velikimi o¢mi opazujejo, kako deluje nas ¢udo-
dovinskimi lepotami, ne pozabite na viti svet, in za odrasle, ki ne upamo na glas priznati, kaj vse smo ze pozabili in
svoje mlade potnike. Privoscite jim katere naravne zakone spregledali. V Hisi eksperimentov sodelujemo v posku-
svojevrstno avanturo v sredis¢u vec- sih in spoznamo razlicne naravne zakone ali obnovimo znanje o tistih,

nega mesta, v Il museo del bambini di
Roma. Na njihovemn urniku boste nasli
tako delavnice za vso druZino kot tudi
mesto, narejeno po meri otrok,
in domiselne izobrazevalne
programe.

Starost: od 0 do 12 let
www.mdbr.it

ki smo jih nekoc Ze obvladali. Sicer pa Se: dogodivscine, tekmovanja,
tecaji in delavnice, s poskusi obogatena interaktivna predavanja,
take in drugacne »logije«. Za individualne obiske je hisa odprta ob
vikendih med 11.in 19. uro. -

Starost: od 5 let naprej

www.he.si a

ZAGREB
Prvi otroski muzej na Hrvaskem
je nastal v Zagrebu in nosi ime po
znamenitem vzkliku Heureka! Za najmlajse
radovedneze, raziskovalce, kreativce in skora;
Ze znanstvenike. V njihovih zbirkah najdemo najvet
zgodovinskih predmetov s podrocja medijev, tehnike,
izobrazevanja, pa tudi igrace in nadvse pou¢no mul-
tikulturno zbirko z zgodbami Zivljenja nekje dalec ... |
Starost: od 5 do 14 let .
www.heureka.hr

.




PRAGA

Z VAMI NA POTI Ceske Prage se drZi sloves zlatega zgodovinskega mesta in to ime

Pred vsakim daljSim izletom z odli¢no upravicuje tudi z drugim najvecjim muzejem igrac na svetu,
otroki je priporo¢ljivo narediti Muzeumom Hracek. Za zidovjem praskega gradu domujejo zbirke igrac iz
krajsi nacrt poti in sestaviti anti¢ne Grcije pa vse do najmodernejsih razlicic barbi puncke. Koliko
spisek »ne pozabi«. Pa ga zgodb v dveh nadstropjih in sedmih razstavnih sobanah! Pripra-
napisimo! vite se tudi na osupljive primerke avtomabil¢kov in avtomabilov,
M Elektronska navigacija ali %‘ motornih koles in letal.

natisnjen zemljevid poti; Starost: za otroke vseh starosti

M prigrizki, voda, ¢aj in sadje;

M igracke in pravljice na

zgoscenkah - otrokom med

voznjo hitro postane dolgcas; DUNAJ

M fotoaparat in videokamera Zimski obisk Dunaja je paket uzivanja: v

za dokumentiranje »zgodo- razgledu po bozZi¢ni pravljici lu¢k in dekoracij

vinskih« trenutkov; ter v okusu vseh prazni¢nih dobrot, ki jih

M preveriti obvezno avtomo- ponujajo severni sosedi. Se preden zasvetijo

bilsko opremo in omejitve vecerne zvezde, pa v ta paket dodajte tudi

hitrosti v gostujoci drzavi krepitev malih sivih celic in obié¢ite dunaj-

(‘V:g\évéar\r;:lzasjl;);aﬁi|a o sko muzejsko obmogje. V sedmem okrozju

imeny Znanosti pop;ackamo Vt.elemesta boste naélli otrgék! muzej ZOOM

ali zmotimo. Kindermuseum, pravi mali raj za radovedne-

Ze vseh vrst. Ponuja interaktivne razstave,

umetniski studio, ustvarjalnico animi-
ranih filmov, avanture podvodnega
sveta in neskon¢no brskanje po
skrivnostnih labirintih znanosti.

Starost: od 0 do 14 let

www.kindermuseum.at

GRADEC
Hisa za male in nekoliko vecje
otroke je tudi graski otroski
muzej Frida & Fred. V samem
srediS¢u mesta nagajiva Frida
in brihtni Fred vabita na svoje
dneve dozZivetij in zabave krat-
kohlacnike, starejSe od Sest let,
v svet znanosti pa znanstvene
navdusence, starejSe od devet
let. Decembra obljubljajo
veliko svetlobnih poizku-
sov in izdelovanje svetil.
Starost: od 3do 12 let
www.fridaundfred.at

NOVI SAD
Nekoliko manj$a in skromnejsa od praske, a ni¢ manj zanimiva
je zbirka novosadskega muzeja igrac Fantasy, ki se nahaja v
soseski Rotkvarija. Pred dobrimi tremi leti si ga je za-
mislila strastna zbirateljica igra¢ Radmila Velbabovic¢,
ki je svoje primerke z vsega sveta Zelela pokazati obi-
skovalcem in somes¢anom. Njen muzej se nenehno
spreminja in dopolnjuje, da o toplini pregovornega
vojvodinskega gostoljubja niti ne govorimo.
Starost: za otroke vseh starost
www.muzejfantasy.com
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S

Zascita: celada, varnostni pas in vsenaokoli Zzelezna kletka.
Val adrenalina nas zajame ze v trenutku, ko sedemo v
dirkalnik Fabia S2000. S pogledom na levo oSinemo voznika
in pod celado prepoznamo svetovnega prvaka rally prvenstva
SWRC, Juha Hanninena. Podzavestno se oprimemo prve rocice
ali droga, ki ga najdemo v blizini. Zdaj gre zares.

Besedilo: Spela Zakotnik
Foto: Uro$ Modlic

adar zdruzimo ekipo
Skoda Auto Motorsport
in slovensko ekipo

in Aleks Humar, lanski drzav-
ni prvak, ki mu je poskodba

o . OSVOJENE
letos onemogocila ubranitev LOVORIKE
Target Motorsport, je rezultat ~ novega naslova. Vsi trije so SKODE FABIE
hitra in divja voZnja, pospe- sedli za volan Fabie S2000 in S2000

Sen utrip srca in obcasen
krik, ki izvira iz zadovoljstva

poligon varne voznje spreme-

nili v dirkalisce, obiskovalcem

+ prvenstvo

in redkeje tudi strahu. Na pa pokazali, da so osvojene LRC Zgﬂk(tmpt.?
novembrskem srec¢anju v lovorike brez dvoma zasluZili. . p?\:‘;nrslivooﬂl
AMZS-jevem Centru varne SWRC
voznje na Vranskem so takdne  Kako pa se je pravzaprav Sko- 2071 (Juho
odzive »zakrivili« trije velikiiz ~ dina pot v svetu motosporta Hanninen)
sveta dirkanja: Juho Hanninen,  sploh zacela, kdo so mojstri + slovensko
prvak SWRC, Piero Longhi, za volanom in zakaj danes rally drzavno
DFVEDSTVO

aktualni prvak slovenskega
drzavnega prvenstva v rallyju,

v imenu Fabia $2000 ¢rka S
pomeni super?

T

B |

v

2
=
&

PETR PODLIPNY,
direktor znamke
Skoda:




\' www.Skoda.si




Zgodovina Skodinega udejstvovanja
v avtomobilskem sportu

Skodino sodelovanje v avtomobilskem Sportu sega v najbolj zgodnje éase avtomobilizma, pred veé kot stoletjem, ko
sta njena ustanovitelja Laurin in Klement zacela sodelovati na motociklistic¢nih in avtomobilskih dirkah.

Zil tudi obéutke Vaclava Vondricha (na motocikiu).

USPEHI LAURINA & KLEMENTA

Skodina predhodnica, tovarna Laurin & Klement, je leta 1901
z motociklom L&K Type C, ki ga je vozil Narcis Podsednicek,
sodelovala na zahtevni dirki Pariz-Berlin. Podsednicek je
premagal edinega preostalega tekmeca na dirki, a je na cilj
prisel sredi nodi, ko so uradniki kontrolne tocke ze spali.
Za potrditev ¢asa je zaprosil bliznjega oroznika, s tem pa
razjezil vodstvo dirke, ki ga je zaradi neupostevanja pravil
diskvalificiralo. Motociklisticni navdusenci se z odlocitvijo
vodstva seveda niso strinjali in so Podsednicka menda kot
moralnega zmagovalca dirke nosili na rokah. Podsednicek je
s tem postal neke vrste zgodnji junak motociklizma in je do
leta 1902 belezil zmago za zmago.

Tovarna Laurin & Klement, je leta 1903 nastopila na 34 dirkah
in od tega na 32 tudi zmagala. Leta 1905 je z zmago Vdaclava
Vondrycha na dirki za pokal Gordon-Bennet osvajila tudi neu-
radno svetovno prvenstvo v motociklizmu.

Priblizno v istem casu je zacela sodelovati na avtomobilskih
dirkah. Postala je redna udelezenka evropskih gorskih dirk po
slabo urejenih cestah, na katerih so njeni vozniki dosegli Stevil-
ne drzavne in mednarodne zmage. V tem obdobju je zznamko
sodelovalo vec¢ uglednih imen tedanjega avtomobilizma, kakr-
sen je bil, denimo, utemeljitelj avstrijske kinematografije, grof
Alexander Sasha Kolowrat, nastalo pa je tudi nekaj izjemnih
avtomobilov.

Tak je bil FCR, ki ga je v dobrih treh mesecih leta 1909 razvil izje-
mno sposobni glavni inZzenir Otto Hieronimus. Njegov motor
z delovno prostornino 5672 cm? je dosegel najvecjo moc¢ 73,6

SkodaMotorsport

FCR na startu dirke v Opatiji, leta 1911, z inZenirjem Ottom Hieronimusom za
volanom. Se sprasujete, od kod ime “krsta”?

kW (100 KM), impresiven pa je bil predvsem podatek o hodih
batov, ki so med spodnjo in zgornjo skrajno mejo prepotovali
izjemnih 25 cm. Ker je bil zato motor visok, je narekoval tudi
zelo visoko in ozko obliko avtomobila z izrazito dominantnim
prednjim delom, zaradi katere so ga obiskovalci dirk preime-
novali kar v »krsto«. Neverjetno je, da je avtomobil lahko drvel
z najve¢jo hitrostjo 120 km/h, Hieronimus pa je na prvi dirki
na Semmeringu zmagal s povprecno hitrostjo kar 72,1 km/h.
Se bolj neverjetno je dejstvo, da sta oba izdelana avtomobila
skupaj dozivela le eno nezgodo, pa 3e ta je bila precej nepo-
membna. Mehanik si je namre¢ med ro¢nim zaganjanjem
motorja zlomil roko.

InZenir Hieronimus je sicer Ze leta 1908 osvojil svetovni
hitrostni rekord, ko je na dirkalis¢u Brooklands prevozil
lete¢o miljo s hitrostjo 118,72 km/h, Sportni sloves pa si je
znamka utrjevala tudi z zmagami na vztrajnostnih dirkah
St. Petersburg-Moskva, slovitih avstrijskih gorskih dirkah
Alpenfahrt in voZnjah po Karpatih. Leta 1911 je uspehe kro-
nala tudi z osvojitvijo Sportne nagrade princa Ericha von
Turn und Taxis za najboljse dosezke na Sportnih tekmova-
njih tri sezone zapored. Tovarna Laurin & Klement je torej v
obdobju pred prvo svetovno vojno zares igrala prvo violino
evropskega avto-moto Sporta.



1948, Montevideo, Skoda 1101,
zmagovalec dirke Artur Porro.

USPESNE SPECIALKE

Skodi se v petdesetih in $estdesetih letih prej$njega stoletja ni
ponudilo prav veliko priloznosti za merjenje modi s tujimi voz-
niki in tovarnami, ko pa je odsla na tuje, je bila praviloma tudi
uspesna. Avgusta 1955 je bila Skoda 455 deseta med 145 ude-
lezenci rallyja Liége-Rim-Liége, v Avstraliji pa je leta 1958 3est
Skod sodelovalo na Mobilgasovem vztrajnostnem rallyju, na
katerem so avtomobili prevozili kar 16.000 kilometrov. Skoda
Spartak je osvojila tudi prvo mesto v kategoriji tujih avtomobi-
lov. Leta 1961 se je Skoda Octavia uvrstila tudi na 3esto mesto
na Rallyju Monte Carlo in bila uspesna tako na tem kot tudi na
drugih rallyjih.

V tem casu so izdelali tudi ve¢ namenskih dirkalnikov, ki so odi-
grali pomembno vlogo v zgodovini Skodinega udejstvovanja v
avtomobilskem Sportu.

Taksna je bila, denimo, Skoda 1101 Sport, dvosedeZni roadster
z aluminijsko pontonsko karoserijo. Prva dva primerka, ki ju je
poganjal 1089-kubicni stirivaljnik, ki je bil v enem atmosferski,
v drugem pa okrepljen z Rootsovim puhalom, so izdelali v le
stirih tednih, da sta lahko 25. septembra 1949 nastopila na
dirki v Brnu, prvi povojni in do danes tudi edini dirki za veliko
nagrado formule 1. Obe Skodi sta se na dirki, ki se je zalostno
proslavila s Stevilnimi nesre¢ami, zelo dobro izkazali, saj je
Sibkejsa s povprecno hitrostjo 97 km/h dosegla prvo mesto v
kategoriji do 1100 cm3, moc¢nejsa pa je bila druga v razredu do
1500 cm3. Skodina ekipa se je s 3ibkejso Skodo 1101 Sport leta
1950 odpravila tudi v Le Mans, kjer je s povpreéno hitrostjo 126
km/h vodila v svojem razredu, koeficientni izracun pa je poka-
zal, da je bila hitrejsa celo od zmagovitega Astona Martina. Zal
ji je po trinajstih urah odpovedal motor.

V tovarni so bili nad uspehi tako navduseni, da so poleg Skode
1101 Sport s pontonsko karoserijo razvili $e specialko Skodo

priloga | ZGODOVINA

Supersport z dvosedezno dirkalno karoserijo in majhnimi
odstranljivimi blatniki nad kolesi, da je lahko nastopala tudi kot
pravi dirkalnik. Sportni oddelek je najprej lahko izdelal le dva
primerka, ko pa so enega razbili, so lahko izdelali Se enega. Ker
so tudi razbitega popravili, so imeli nazadnje tri dirkalnike.
Dirkalniki so bili sicer zasnovani na skrajsani $asiji limuzine
Skoda Tudor, bolj izé&rpne pa so bile dodelave motorja. Dodali
so mu glavo s poloblimi izgorevalnimi komorami in dvema
vrstama ventilov nad njo. Za nekatere dirke so dirkalnike opre-
mili tudi s 1221-kubi¢nimi motorji ali pa so jim dodali Rootsova
puhala, ki so jim za¢etno moc z 80 povecali kar na 160 »konjskih
moci«. Leta 1953 so dirkalnik kon¢no okrepili s 1490-kubi¢nim
motorjem brez ali z dvema Rootsovima puhaloma. Nastala je
Skoda 1500 Supersport, ki je dosegla uradno izmerjeno hitrost
203,3 km/h.

Tovarna je sredi petdesetih let prejSnjega stoletja na rallyjih
sicer uspedno nastopala tudi z limuzino Skoda Spartak. Na
njeni osnovi je razvila tudi poseben dirkalnik, ki je precej
nazorno kazal, kako zelo je znanje Skodinih inZenirjev napre-
dovalo v le nekaj letih od razvoja Skode Sport. Skoda 1100
OHC se je namre¢ pohvalila s cevastim prostorskim okvirjem,
s 1089-kubi¢nim motorjem DOHC spredaj in petstopenjskim
menjalnikom in zavorami na notranjem koncu pogonskih gredi
v zadku. Leta 1957 so najprej izdelali dva »spiderja« z aerodina-
mi¢no karoserijo iz steklenih vlaken, leta 1960 pa so jima sle-
dili 3e trije »kupeji« s prav tako aerodinami¢nimi aluminijskimi
karoserijami.

Skoda 1100 OHC je bila Zal razred zase, saj ni imela pravega
tekmeca. Na edini mednarodni dirki v Leningradu je sicer osvo-
jila prvo in tretje mesto, zal pa so ji gospodarske in politicne
ovire preprecile nastope na zahodu, tudi v Le Mansu, kjer se je
Skodino mostvo zaman Zelelo ponovno pomeriti.

\' www.Skoda.si



Skoda 130 RS Type je bil najuspesnjesi Skodin dirkalni avto vseh ¢asov.

SKODA 130 RS

Leta 1975 je nastal eden najbolj uspesnih dirkalnih avtomo-
bilov v zgodovini ¢eike tovarne, legendarna Skoda 130 RS.
Dirkalnik so zasnovali na zelo priljubljenem kupeju s sedez-
no razvrstitvijo 2+2 Skoda 110 R, ki je nastal iz limuzine 110
L, z motorjem v zadku. Vmesni stopnji sta bili sami po sebi
prav tako zanimivi dirkalni specialki Skoda 180 RS in Skoda
200 RS.

Skoda 130 RS si je konstrukcijsko osnovo delila s Skodo 110 R,
iz zbirke serijskih motorjev pa je izhajal tudi njen 1289-kubi¢ni
stirivaljnik z osmimi ventili nad motorno glavo. V zacetku je
dosegel moc 82,5, kon¢no pa 105 kilovatov. Razsirjena kolote-
ka s Sportnim vzmetenjem sta dirkalniku zagotavljala odli¢no
lego na cesti, k njej pa je pripomogla tudi moc¢no okrepljena
karoserija. Notranjost je bila urejena zelo Spartansko in zgolj
s sedezem za voznika, pred katerega so razvrstili merilnike
hitrosti, vrtljajev, temperature notranjosti, temperature olj-
nega tlaka, temperature hladilne tekocine in koli¢ine goriva.
Sovoznikovega sedeza seveda ni bilo.

Prvi koreniti preskus je bila Ze pridobitev dirkalne homologaci-
je, saj so morali pri prepri¢evanju komisarja FIA, Paula Frereja,
uporabiti veliko diplomatskih spretnosti, ki pa so se jim obre-
stovale.

Skoda 130 RS je namre¢ svoje zmoznosti pokazala Zze z zmago
na prvi dirki v Havifovu, maja 1975, potrdila pa jih je dober teden
kasneje na dirki za WTCC v Brnu, kjer se je v skupini do 2000 cm3
s Cetrtim in petim mestom uveljavila proti takSnim nasprotnikom,
kot so bili Ford Escort RS, BMW Alpina 2002 in Audi 80. V prihod-
njih letih je osvajala tako domace dirke na zaprtih dirkalis¢ih in
gorske dirke kot tudi dirke v tujini. Leta 1977 je v Brnu v kategoriji
do 1300 cm? osvojila svojo prvo zmago na prvenstvu WTCC, istega
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Skoda 130 RS je pripeljala posadko Blahna - Hldvka na enajsto mesto v skup-
nem sestevku in prvo mesto v svoejem razredu v letu 1977.

leta pa je bila uspesna tudi na Rallyju Monte Carlo, kjer je posadka
Blahna-Hlavka osvojila prvi mesti v kategorijah do 1300 cm?in A2,
ter se uvrstila na skupno enajsto mesto. Leto pozneje je posad-
ka Zapadlo-Motal osvojila deveto mesto na Rallyju Acropolis in
zmagala v svoji kategoriji. Najvecji uspeh je prisel leta 1981, ko je
Skoda 130 RS v svoji kategoriji osvojila svetovno prvenstvo turnih
avtomobilov WTCC.

S tem pa se je njena uradna tovarniska kariera koncala, saj ji je
leta 1982 potekla dirkalna homologacija, zaradi spremembe
pravil pa tudi ni bila ve¢ kos tekmecem. So pa zato z njo e
naprej uspesno nastopali zasebniki.
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Armin Schwarz v Octavii WRC, na Rallyju Monte Carlo 2001.

Zmagovalno na Rallyju Safari.

SKODA OCTAVIA WRC

Po padcu zelezne zavese v devetdesetih letih prejsnjega stolet-
ja so se razmere za Skodo radikalno spremenile, saj se je naen-
krat lahko zacela povsem prosto udeleZzevati mednarodnih
dirk. Odrazile so se tudi v prvem vecjem uspehu Favorita 136L,
ki je leta 1994 zmagal v pokalu avtomobilov do dveh litrov
delovne prostornine, naslednji uspeh pa je leta 1996 prinesla
udelezba na RAC Rallyju, kjer si je Stig Blomquvist s Skodo Felicio
1600 Kit Car priboril tretje mesto. Leta 1997 je Skoda »napre-
dovala« na Octavio 2000 Kit Car, ki pa se zaradi svoje velikosti
ni mogla najbolje kosati z razrednimi tekmeci. Leta 1999 se je
Skoda konéno dvignila v najvisji razred in predstavila Skodo
Octavio WRC, avtomobil, na katerega si Se pred desetletjem ni
upal nihce niti pomisliti.

Octavia WRC v vsej svoji karieri do leta 2003 morebiti res ni
osvojila nobenega prvenstva WRC, je pa dosegala zmage in
se nasploh dovolj uveljavila v prvenstvu, da je tlakovala pot

bolj prikladni naslednici Fabii WRC. Tekmeci so jo spostovali
predvsem zaradi enega najvecjih motorjev v prvenstvu, ki je bil
se je tudi z najdaljsimi hodi batov, kar je pripomoglo k velikemu
navoru. Zal mu menjalnik ni bil dorasel in je bil pogosto vzrok
odstopov na sicer zelo uspesdnih dirkah.

Uspehov je bilo veliko, med najvelje pa bi vsekakor lahko
pristeli nastop Armina Schwarza na Rallyju Monte Carlo,
leta 2001, ki se je do konca boril za tretje mesto in ga je
moral koncno le za nekaj del¢kov sekunde prepustiti »spe-
cialistu za Monteg, Francoisu Delecurju, v Subaruju. Kenneth
Eriksson se je leta 2002 na Svedskem vse do konca dirke boril
za Cetrto mesto, a ga je le nekaj sto metrov pred ciljem izdala
tehnika, zato pa je, po drugi strani, trpeznost avtomobila
leta 2001 dokazal Armin Schwarz, ki je Skodinemu mostvu
priboril zmago na eni najbolj zahtevnih dirk na svetu, afris-
kem Rallyju Safari.

\' www.Skoda.si



rfll"rl:nﬁtlnmnaj
vl-'H,l Challenge

¢

Intercontinental
. Rally Challenge

- o litercontinental
‘K Anlly Challange

IMercontinental
Rally Challenge

g

TSI A Cagae T R

WROIOB My
e -

Zgodba o uspehu

Pot Skode v medcelinskem rally prvenstvu je zgodba o uspehu. Po predstavitvi dirkalnika serije 2000, ki temelji na
modelu Fabia, je Skoda Motorsport presenetila in navdusila Ze v prvi sezoni. Za volanom sta se odli¢no znasla Jan
Kopecky in Juho Héinninen. Finec je prvo zmago dosegel v Rusiji, Kopecky pa se je zzmagama na Ceskem in v Spaniji
prebil celo do drugega mesta v skupni razvrstitvi med dirka¢i. Odli¢ne voznje so zadostovale, da je Skoda Motorsport
v svoji krstni sezoni zasedla drugo mesto med kontruktorji in nakazala, da ji bodo tekmeci le tezko sledili.

Napovedi so se kaj kmalu uresnicile, saj je Skoda Motorsport v
sezoni 2010 vknjizila kar sedem zmag ter devet drugih in tre-
tjih mest, kar je zadostovalo za kontruktorski naslov, obenem
pa si je Juho Hanninen z zmagami na Sardiniji, v Argentini ter
na Skotskem privozil naslov medcelinskega rally prvaka, Jan
Kopecky pa je z drugim mestom le Se dopolnil ekipni uspeh.

Leto3nja sezona se je za medcelinsko rally prvenstvo zacela z
znamenitim rallyjem v Monte Carlu. Skoda Motorsport je na njem
sodelovala s kar petimi dirkalniki. Poleg Kopeckyja in Hanninena
sta volana Skode vrtela tudi Freddy Loix in Nicolas Vouilloz, z
ekipo Skode UK pa se jim je pridruzil 3 Andreas Mikkelsen. A vse
ni slo po nacrtih. Mladi norveski up Mikkelsen je Ze na prvi hitro-
stni preizkusnji razbil dirkalnik ter moral odstopiti, Hanninen pa
je v nadaljevanju zaradi napacne izbire gum izgubil vodstvo ter
zmago. Skodino ¢ast je resil Loix z drugim mestom, Hanninen pa
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se je moral zadovoljiti s posebno nagrado, ki jo podeljujejo v spo-
min na Colina McRaeja. A Skoda Motorsport si je hitro opomogla
in Ze na nasledniji dirki na Kanarskih otokih slavila dvojno zmago,
uspeh Hanninena in Kopeckyja pa je s ¢etrtim mestom dopolnil
%e Loix. Se pred koncem letonje sezone je bilo jasno, da je Skoda
Motorsport osvojila drugi zaporedni konstruktorski naslov med-
celinskega rally prvenstva. Uspeh mostva je dopolnil tudi naslov
prvaka, o katerem pa je odloc¢ala zadnja dirka, na Cipru. Po raz-
burljivem razpletu ga je osvojil Andreas Mikkelsen, pred Janom
Kopeckyjem in Juho Hanninenom, uspeh pa je s Cetrtim mestom
zaokrozil Freddy Loix.

Poleg uspeha v prvenstvu IRC je Skoda Motorsport v leto3nji
sezoni dosegla $e en pomemben mejnik, saj so v prvenstvu SWRC
(svetovno prvenstvo v rallyju v razredu Super 2000) z dirka¢em
Juho Hanninenom kot prvi na svetu osvojili naslov prvaka.
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JAN KOPECKY (2. mesto IRC, 152 tock)

Ceski rally voznik, Jan Kopecky, se je prvi¢ srec¢al s Skodo Fabio 52000 leta 2008, ko jo je kot predvoznik predstavil na Rallyju
Barum, na Ceskem, ki $teje za medcelinsko prvenstvo IRC. Kopecky se je s Skodo odli¢no ujel in kot prvi ¢eski voznik v dirkalniku
Ceskega porekla zmagal na Rallyju Barum naslednje leto. Dve zmagi v prvenstvu nista zadostovali za naslov in moral se je zado-
voljiti z drugim mestom med dirkaci. A to ga je le $e vzpodbudilo in v sezoni 2010 je nastopil Se bolj borbeno. Zmagal je na rallyju
na Kanarskih otokih ter bil drugi na rallyjih v Belgiji in na Madeiri. A ga je spremljalo tudi nekaj smole, saj je na rallyjih na Azorih in
na Cedkem, kjer je bil do takrat vodilni, odstopil tik pred koncem dirke. Tako je naslov romal v roke ekipnega kolega Hanninena,
Kopecky pa se je veselil drugega mesta. Letos se je za volan vrnil bolj zbran, a mu je smola na zadnji dirki preprecila osvojitev
naslova, do katerega mu je v skupni razvrstitvi zmanjkala ena sama tocka.
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JUHO HANNINEN (zmagovalec SWRC in 3. uvriéeni v IRC, 125 tock)

Finski dirkac je nase opozoril z nekaj odli¢nimi voznjami v prvenstu PWRC leta 2008 ter z zmago na rallyju v Rusiji, za volanom
Peugeota 207 S2000. Opazili so ga pri Skodi in mu ponudili svoj dirkalnik, s katerim je zmagal naslednje leto, kar mu je zagotovilo
sodelovanje s Skodo Motorsport tudi v letu 2010. Njihovo zaupanje je izpolnil z osvojitvijo naslova medcelinskega prvaka v rallyju,
saj mu je uspelo kar trikrat zmagati, uspeh pa je dopolnil $e s stirimi drugimi mesti ter tremi tretjimi mesti. V leto3nji sezoni, poleg
branjenja naslova v prvenstvu IRC, za volanom Skode Fabie S2000 pri ekipi Red Bull Skoda Team uspeino tekmuje tudi v prven-
stvu SWRC. Prav na zadnji dirki v Spaniji je Hinninen pokazal, da je iz pravega testa za prvaka, saj je premagal vso konkurenco, z
Estoncem Ottom Tanakom na ¢elu, in Skodi privozil prvi naslov prvaka v prvenstvu SWRC in se s tem zapisal v zgodovino.

\' www.Skoda.si



FREDDY LOIX (4. mesto IRC, 123 tock)

Freddy je belgijski dirka¢, ki dirka Ze od leta 1993, v medcelinskem prvenstvu IRC pa dirka Ze od leta 2007, v katerem je na najvisji
stopnicki stal ze sedemkrat. Skoda Motorsport ga je k sodelovanju povabila Ze lansko sezono, ko je Skodi privozil tri zmage ter
eno tretje mesto in na koncu zasedel skupno &etrto mesto. V leto3nji sezoni je za volanom Skode Fabie S2000 zmagal Ze na dirki
v Belgiji ter stal na stopni¢kah v Monte Carlu, na Ce$kem, v Franciji ter na Madzarskem.

ANDREAS MIKKELSEN (zmagovalec IRC, 153 tock)

Norveski dirka¢ je preteklo sezono v prvenstu IRC vozil Ford Fiesto $2000 in na rallyju na Skotskem osvojil drugo mesto ter skupno
sedmo mesto. Letos ga je pod svoje okrilje vzela ekipa Skoda UK, Mikkelsen pa je poleg zmage na Skotskem osvojil tudi drugo
mesto na Rallyju San Marino ter na Azorskih otokih. Pred zadnjo dirko na Cipru je 3e imel majhne moznosti za naslov, a mu nihce
ni posvecal prevelike pozornosti. Po napaki Hanninena in slabih voznjah Kopeckyja je Mikkelsen dokazal, da je resni¢no eden
najvecjih mladih talentov v rallyju. Z brezkompromisnimi voZnjami je odpeljal zadnje hitrostne preizkusnje ter zmagal, kar je
zadostovalo, da se je okronal s svojim prvim naslovom prvaka v medcelinskem rally prvenstvu.

SkodaMotorsport
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Piero Longhi

Po poskodbi Aleksa Humarja je sedel za volan Skode
Fabie S2000, ekipe Target Motorsport, simpati¢ni
italijanski dirka¢ Piero Longhi. In kaj hitro pokazal,
da je pravi mojster volana, saj je nato slavil na

vsaki dirki za drZavno prvenstvo. Z njim smo se
pogovarjali tik pred zacetkom zadnje letosnje dirke
v Idriji.

INM ST 881
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Ko se je poskodoval Aleks Humar, vas je
ekipa Target Motorsport povabila, da name-
sto njega dirkate v slovenskem drZzavnem
prvenstvu za volanom Skode Fabie S2000.
Kak$no se vam zdi slovensko drZzavno prven-
stvo v primerjavi z italijanskim?

Vodja ekipe, Alen, me je spomladi pokli-
cal in mi ponudil dirkanje v Sloveniji. Ker
Slovenije do takrat 3e nisem poznal in mi je
bilo dirkanje tukaj izziv, sem se z veseljem
odzval ponudbi. V primerjavi z dirkami v
Italiji imate pri vas bolj drse¢o podlago,
dirkadi pa tudi precej bolj »sekajo« ovinke,
tako da velikokrat v drugem krogu naletis
na pesek na ovinku, ki te hitro ujame nepri-
pravljenega. V ltaliji je podlaga bolj groba
in imamo drugacen slog voznje. Vsec sta
mi bila predvsem rallyja v Ajdovscini in ta,
v Idriji, kjer so mi ceste najbrz bolj domace,
saj sta blize Italiji kot, na primer, Maribor ali
Saturnus.

Kak$na se vam zdi Skoda Fabia S2000 v
primerjavi z dirkalnikom, ki ga vozite v
italijanskem prvenstvu?

Avtomobila sta razlicna. Tukaj vozim
drugo generacijo Skode Fabie 52000, ki
je novejsa od mojega dirkalnika v italijan-
skem prvenstvu. Je hitrejsa in laze vodlji-

va, vée¢ mi je menjalnik, ki je mehkejsi.
Ima tudi vegji navor, kar je pri dirkanju
zelo pomembno. V3ec mi je tudi podvoz-
je, ki je name3ceno na njej, saj se odli¢no
obnese na neravni podlagi.

Kaj vam pomeni naslov drZavnega prvaka
v Sloveniji?

Zame je osvojitev tega naslova zelo
pomembna, saj mislim, da sem prvi itali-
janski voznik, ki je osvojil naslov prvaka v
slovenskem drZzavnem prvenstvu. V Italiji
sem Ze dvakrat osvojil naslov prvaka
in sedaj bom k svojim lovorikam lahko
dodal tudi naslov prvaka v Sloveniji. Te
priloznosti na zacetku leta nisem pri¢ako-
val in zelo sem vesel, da so mi jo pri ekipi
Target Motorsport ponudili. Nikoli prej
nisem bil v Sloveniji, ki mi je zelo v3e¢,
spoznal pa sem tudi veliko prijetnih ljudi.
Kaks$na pa je vaSa konkurenca v Sloveniji?
Raven dirkanja je v Italiji vsekakor visja,
saj je na startu vsake dirke vsaj deset
dirkalnikov razreda $2000, tukaj pa sva z
Rokom Turkom edina. Ostali dirkalniki so
razred N, ki pa se z najinima dirkalnikoma
ne morejo enakovredno kosati za zmago.
Turk je dober voznik, a mu manjka izku-
$enj za volanom dirkalnika S2000. A pre-
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prican sem, da bo, ¢e bo tudi naslednjo
sezono sedel v svoj Peugeot 207 S2000,
veliko hitrejsi.

Imeli ste tudi priloZnost nastopiti na dirki
za evropsko prvenstvo v Zagrebu. KaksSni
so hili vtisi?

V Zagrebu je bil zelo hiter in zahteven
rally, z mo¢no konkurenco. Ker sem na
njem vozil prvi¢, nisem vozil na vso mo¢,
saj smo imeli pred dirko le dva ogleda
proge. Konkurenta, kot sta, na primer,
Luca Rossetti in Luca Betti, sta to dirko
odpeljala ze veckrat in bolje poznata
hitrostne preizkusnje, zato je moje voznje
tezko primerjati z njunimi.

Kaj mislite o Romanu Kresti?

U, Kresta je zelo dober voznik in zelo
nevaren tekmec. Vendar sem brez Turka
na dirki v Idriji, lahko vozil bolj spros¢eno
in na vso moc ter poskusil biti hitrejsi od
Kreste, ki je vsekakor eden favoritov na
dirki.

Vsako leto nastopate tudi na Monza rally
showu. Boste tudi letos?

Seveda. Vsekakor nameravam tudi letos
nastopiti na tej dirki. Ne vem 3e, s kate-
rim dirkalnikom, a vsekakor bom tam.
Pogovarjal sem se tudi z vodstvom
Target Motorsporta, da bi na dirki v
Monzi nastopil tudi Aleks Humar za vola-
nom Skode Fabie 52000 in si tako nabral
nekaj dodatnih kilometrov pred nasle-
dnjo sezono.

In vas$i naérti za naslednje leto?

Za prihodnjo sezono ne vem 3e ni¢. Ce
me bodo pri ekipi Target Motorsport
ponovno povabili k sodelovanju, se bom
vabilu zelo rad odzval. Tudi za italijansko
prvenstvo je Se vse odprto, v igri imamo
nekaj razli¢nih dirkalnikov, morda pa se
bom zopet udelezil katerega od rallyjev
za evropsko prvenstvo.



Aleks Humar

Aleks Humar je v lanski sezoni pod okriljem ekipe Target Motorsport
prvenstvo in upraviceno slavil naslov drzavnega prvaka. Tudi letosnjo
Fabia $2000 zabelezil zmago na prvi dirki v avstrijskem Lavanttalu. Nat

pric¢akoval.

Aleks, lani zmaga na vseh dirkah in naslov
prvaka, letos prva dirka, nova zmaga,
nato pa poSkodba in nacrti so splavali po
vodi ...

Ja, med pripravami na rally Saturnus smo
3li s prijatelji kolesarit v okolico Gardskega
jezera v ltaliji. Ze drugi dan sem pri spu-
stu nesre¢no padel in si poskodoval kri-
zne vezi na hrbtu. In sezona je 3la po
gobe. Po operaciji kriznih vezi sem potre-
boval nekoliko daljse okrevanje in na
rallyju v Velenju 3e nisem mogel sesti za
volan. Tako smo se skupaj z ekipo odlo-
¢ili, da bo Piero Longhi, ki me je odli¢no
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nadomestil na rallyju Saturnus, odpeljal
tudi preostale dirke drzavnega prvenstva
in tako ekipo popeljal do naslova prvaka.
A vendarle celo sezono niste izgubili?
Ekipa se je pred rallyjem Ajdovscina odlo-
¢ila za nakup novega dirkalnika, Skode
Fabie R2. Z njim sem tako odpeljal dirko
v Ajdovacini in Idriji, dirkalnik pa bo po tej
sezoni ostal v Sloveniji.

Kaksna je Skoda Fabia R2 v primerjavi s
Skodo Fabio $2000?

Oba dirkalnika je tezko primerjati med
seboj, saj imata enaki le zunanjost in dol-
Zino. Pa vendarle je Skoda Fabia R2 odli-
¢en dirkalnik v svojem razredu. Preden
sem sedel za volan dirkalnika S2000 sem
namre¢ tekmoval z dirkalnikom tega
razreda in moram re¢i, da je Skoda s
Fabio naredila dober dirkalnik.

Kaj pa nastopi v tujini?

Vsi nacrti so odvisni od vodstva ekipe.
Jaz grem rade volje dirkat kamorkoli. Ce
se ne bi letos poSkodoval, bi verjetno
odpeljal katerega od rallyjev, ki Stejejo za
evropsko prvenstvo, tako pa se je letos
dirke na Hrvaskem z naso ekipo udelezil
Piero.

Kaks$ni pa so naérti za naslednjo sezono?
Zaenkrat natancni nacrti $e niso znani.
Jaz si vsekakor zelim vrnitev za volan
Skode Fabie $2000 in v prihodnji sezo-
ni ponovno osvojiti naslov drzavnega
prvaka.
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Target Motorsport

Ekipa Target Motorsport je v sloven-
skem avtoSportu prisotna od leta 1999.
V tem obdobju so pripravili 17 vrhun-
skih dirkalnikov, od tega enega razreda
Super 1600, enega skupine N4 ter
po sedem skupin A6 in N3. V letoSnji
sezoni je ekipa nastopala z dirkalnikom
razreda Super 2000. V lanski sezoni je
ekipa s posadko Aleks Humar—Darko
Lah osvojila naslov drzavnega prvaka
Republike Slovenije v skupni razvrstit-
vi rallyja, letos pa je uspeh ponovila
z dirkalnikom razreda Super 2000, s
Skodo Fabio in z voznikom Pierom
Longhijem, ki je nadomestil poSkodo-
vanega Humarja. Pri Longhiju sta se
na sovozniSkem sedeZu izmenjala Luigi
Pirollo in Luccio Baggio. V zadnjih dveh
sezonah je ekipa Target Motorsport
neporazena.

Pred letom 2010 pa prakticno ni bilo
sezone, ko se vsaj ena posadka s pod-
poro Target Motorsporta ne bi uvrstila
med prve tri v nizjih razredih. Osvojili
so Sest naslovov prvaka, Stiri druga
mesta ter pet tretjin. Vsekakor je Target
Motorsport ekipa, ki je mocéno zazna-
movala slovensko dirkaSko sceno v
zadnjem desetletju.

\' www.Skoda.si




PO PREDNOSTNI | SIMPLY CLEVER

Malce glasneje,
prosim!

AMZS-jev Center varne voznje na Vranskem je ob srecanju
ekip Skoda Motorsport in Target Motorsport skoraj oglusel.
Fabia S2000 je s svojimi vrtoglavimi pospeski preglasila se
tako vneto klepetuljo. V trenutkih, ko je pocivala v boksu, so
se spomini, trenutni vtisi in nacrti za prihodnost vodilnih v
svetu rallyja in znamke Skoda utrinjali kot za stavo.

Besedilo: Spela Zakotnik
Foto: Uro$ Modlic

MICHAL HRABANEK

Vodja ekipe Skg)da Mottljr.sport . - . e
Ne morem vam $e potrditi ura- ' = © $2000 stane
dnega programa za leto 2012, . :
lahko pa vam pavem, da ne

Dirkaski kilometer

priblizno 150 evrov.

nacrtujemo velikih sprememb
in se bomo prvenstva IRC, ki je
za nas klju¢ni projekt, udelezili

tudi v prihodnje. PAVEL
HORTEK
Menedzer
ekipe Skoda
Motorsport
PETR PODLIPNY V prvenstvu
Direktor znamke Skoda 2071 smo
Uspeh srecanja potrjuje, da je doseqgli vse,
Skodina udelezba v rallyju prava kar smo
smer in da bomo v prihodnje Zeleli. Zmagali
kaksen podoben dirkaski smo v obeh
dogodek organizirali tudi za nase kategorijah
stranke. Udejstvovanje v rallyju IRC, prvic pa
gradi ugled znamke in sporoca je nas voznik
morebitnim kupcem, da je Hanninen
znamka tehni¢no kompetentna in osvajil naslov
ima veliko $portnega duha. SWRC. V
letu 2012
JUHO HANNINEN bomo morda
Zmagovalec prvenstva SWRC (Skoda Fabia S2000) nastopili tudi
Da je Fabia S2000 odlicen dirkalnik, dokazuje Ze to, na evropskem
da sem z njo prevozil okoli 35 rallyjev in nikoli nisem prvenstvy,
imel kakrsnihkoli tehni¢nih tezav. Osvojeni naslov mi te moznosti
veliko pomeni in veselim se Ze uresnicevanja novih zdaj se
nacrtov, Ceprav se ne slepim, da bo lahko, sajje v premlevamo.

svetu dirkanja konkurenca huda in je prostih mest
zelo malo. Popoln prihodniji scenarij zame je, da bi
ostal del Skupine Volkswagen.




Skodine poslovalnice
po Sloveniji

Stavanja 05/38 00 560 Avtomerkur  01/30 66 010
Porsche Koper 05/ 6116 503 Porsche Verovskova 01/53 03551

Integral avto 04/58 33369

DECEMBER 2011

SPC Skerjanec 01/ 72 44 085

Avtocenter Span 01/ 36 58 070

O

Avtohisa Vrtac 04/ 2700 235 MURSKA

SOBOTA

MPI d.o.0. 05/3743201 Q

MARIBOR
JESENICE O
VELENJE
O O Ferdinad Posedi 02/53 81100
O O CELJE Kaass-avto 02/74 92 250

TOLMIN O TRBOVLJE Porsche Maribor 02/ 65 40 300
DOMZALE

PSC Prapotnik 03/ 89 83 220

LJUBLJANA
O O BRezovicA HUBY RO+SO 03/ 4254080
IDRIJA O c Malgaj Trbovlje 03/56 33155
TREBNJE Avtoline Krsko 07/ 49 02 120

\[e)V]e]
O MESTO PanJan 07/34 60700
RIBNICA

Avto - Slak, PE Novo mesto (07/39 32999

Joras center 01/ 8361127
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POSTANITE NAROCNIK! NI NAM VSEENO, ZANIMA NAS VASE MNENJE
Se zelite narociti na brezpla¢no revijo Simply Ce ste na naso revijo ze naroceni, vas lepo prosimo, da nam odgovorite na
Clever? Ni¢ lazjega, le vpisite podatke, izrezite Stiri preprosta vprasanja.
kuponcek in ga vrzite v postni nabiralnik.
Naslednja stevilka revije, ki izhaja trikrat- do 1. Kaj v reviji Simply Clever vam 2. Katere teme v reviji pogresate?
Stirikrat na leto, bo prispela v va$ nabiralnik. je najbolj viec? (mozna sta dva
odgovora)
Ime in priimek: a) Clanki, povezani z avtomobili
Naslov: b) Intervjuji in predstavitve oseb 3. Kolikokrat na leto bi zeleli
Postna Stevilka c) Zblizevanje teske in prejemati revijo? (obkrozite)
in kraj: slovenske kulture 3x  4x Bx 12
E:g:;g:’_ d) Brihtne ideje in nasveti,
' kulinari¢ne predstavitve 4. Kako bi revijo ocenili od 1do 5?
MOGOCE KDAJ DRUGIE e) Zabavne vsebine za otroke (1 - zelo slaba; 5 - odli¢na)
Ali v vasem gospodinjstvu prejmete vec izvodov revije fibugo:
Simply Clever, pa bi bil dovolj le eden? Sporocite nam,
da revije ne Zelite ve¢ prejemati, in prenehali vam jo PRAVI PODATKI
bomo posiljati. So se v tasu prejemanja revije vasi podatki spremenili? Prosimo, napisite
pravilne!
Ime in priimek: Ime in priimek:
Naslov: Naslov:
Postna Stevilka Postna Stevilka
in kraj: in kraj:

Anketo lahko izpolnite tudi na: www.simplyclever.si/anketa
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SIMPLY CLEVER
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ZMAGOVITA
KANDIDATKA

www.Skoda.si

V ¢asu velikih presenecenj, ko nini¢ gotovo in nobena napoved vec¢ ne drzi, je dobro imeti okrog sebe zanesljive ljudi in stvari. Zato se odlocite
za pravo kandidatko, ki bo s pritrdis¢i za namestitev 3 otroskih sedezev ISOFIX, torbo za shranjevanje v prtljazniku, avtoradiom s CD in
MP3, centralnim zaklepanjem z daljinskim upravljanjem, ABS, ESP, elektri¢no nastavljivima in ogrevanima zunanjima ogledaloma, elektri¢nim
pomikom prednijih in zadnjih stekel, 16" aluminijastimi platis¢i, meglenkama spredaj, potovalnim rac¢unalnikom, Stirimi zra¢nimi blazinami,
vzdolZznima stresnima nosilcema, dodatno zatemnjenimi stekli zadaj, parkirnimi senzorji zadaj in usnjenim volanom za le 14.999 evrov
zanesljivo izpolnila vse vase zahteve in poskrbela, da bo vas proracun v plusu. Verjemite: razlogov za veselje boste z njo imeli na pretek.

Specifi¢na poraba goriva in emisija CO.: 7,2 /100 km in 168 g/km.

Vsi, ki nam boste posilali
izpolnjeno anketo,
prejmete simply clever
presenecenje.

Obenem se uvrsvtite v zreb za
velik druzinski Skoda paket!

Postnina
placana.
Pog. 5t.
739/1/S

PM, poslovni mediji d.o.o.
Dunajska cesta 9
1000 Ljubljana



